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Palermo:

“...Niente pin diritti portuali per gli abitanti di Lampedusa...” (Giornale di
Data Sicilia)
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"...Migliora ricettivita nei porti di Trapani e Porto Empedoclie...”

{Messaggero Marittimo)

ITAL AN N

PORTS Messina:

Sl “...Un filo che unisce I'Italia e si spezza a Messina...” (Gazzetta del Sud)

Augusta:

*...Caso Miceli...” {La Sicilia, Siracusa News)

Notizie da altri porti italiani ed esteri

Altre notizie di Shipping e Logistica
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Gazzetta Marittima

Le associazioni
contro 'ART
sulle concessioni

Da Assitermnal, Assolo
gistica, Fise-Uniport, Ancip
e Confetra, é stale diramata
la seguente note sul tema
dell'Agengiur i Regeluzione
dei Irasporti (ARL) in merito
alla concesséoni sui porii.

ROMA - Le scriventi As-
sociazioni hanno preso nota
con disappunio ¢ forie preoc-
cupazionediquanto conlenuto
nells recenie delibern ART

(segue in ultima pagina)

Onde evitare inwili e dispen-

- - -
Le ASSOCIAZIONI (v conenziosi. i sspic in
un intervento del Minisiro delle
tr l’ ART Infrustrutture, nonché nella presa di
coniro pusizivnedn parte dell’ Associanglo-
A . nerppresentativadellc Awonta di
n. 15672017 e relativi documenti Simmp;[l’aponuale: si confida quindi
accompagnatori, con la guale poa R T Goindomaadace ntona-
detta Autoritd ha sostanzialmente . quun delibera, che, come detto
ritenuto di poter entrure nel merito G con o0 abbia i requisiti a4
dei procedimenti di rilascio delle legittimita
voncessioni ¢ aulorizzazioni ¢ re-
lativi procediinent, di cui agh anc
16 ¢ $della L. n. 8494,
Riteniamo che a questa delibera
nonslebhiesseme riconosentoalom
valore di regolazione, poiché non
rientra nelle competenze di A R.T.
diramare criteri efo misure circa le
sopracitateconcessioni ed antoriz-
iy, fusterticlie uisensi Ji legge
ricade nell’cselusiva competenza
del Ministero delle Infrastruiture
e dei Trasporti e delle Aulorith di
Sistema Porfuale.
A nome dei nostri associati non
possiamo pib tollerare azioni di
questo Lipo, che costitiscono
I'esatio contrario dci‘rru:css': di
shurocntizzazione ¢ di semplifi-
cazione di compelenze in materia
porima'e lante shandierat: gquanto
disotlesi da iniziative del penere,
vichéesse determinano ambiguith,
wrarionalita e profonda incerterza
per Iattivith, gid ndeguatomente
regolata, depli operatori portuali
inleressatt, | quali sono impegnati
o regpere un’agguerit competi-
SN SIGMNIeG.
Net settore dell’ handling por-
nule non esiste in Europa pessun
Pacse che abbia una regolomen-
tadone 1anto complessa quale é
divenuta ora quelia jtaliana, con
I'apgravante dell’iniziativa ora
adotiata da A.RT.
City preoera un evitente dac o, f
sin verse it consolidemento dei
terminal operators italiani, sia per
1'attuarione e lo sviloppo di inve-
stimentl da parte dei medesimi,
in un settore che & aperto alla pid
ampia concorrenza internazionale
eche non pud essere assolutamente
conliscranssimibatoad unservizio
di pubblica utilit.

e ———————— e ]
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Una direttiva ministeriale
sull’Autorita dei Trasporti

La soluzione che Graziano Delrio sta studiando per ispondere alf'ap-
pellodette associazionl - |l problemadeite troppe Agenzie diregolazione

ROMA - L Antorith Regolazio-
ne Trasporti ha “messo 1l oaso”
anche sui criterl di assegnazione
delle concessioni nei poni. E sta
scatenandoun putifencdi proteste,
alle qualj lo slesso ministro delle
infmstntiure e imspodisembrdio-
vri mettere un punto fermo. Anzi,
un pd witi i setori della logistica
nazionale si stanno appellando a
Delrio perché intervengo: con una
direttivaminisieriale che potrebbe -
si spera - finalmente disciplinare je
pretese deirepolatori. Nell incontro

aCivitavecchia con leassociazioni
haneporii- cTgstato e lungoeol-
loquio anche con Conletn - Delno
si & impegrato
Secondo vna nota firmata olue
che da Confetra anche da ahre
ussociuzioni (lu riportiama i
sotio integralmente)} alla fine fu
logistiva in Ialia rischia di avere
pin Mregolaton™ - le tunle Agenzic
speciall che se ne oceupang - che
noa aziende e lavoro. Agenzie - o
Autoritd - che spessosi sovoappon-
gono ¢ creano ulleriori difficoitd,
nuove inveriezze ¢ oneri. Con
I'uheriore essurdoinfalt cheicosti
delle cosiddette Apenzie di Re-
grluzivoe ricadoae sul “regulati”
Antonio Fulvi
(segue in uitima pagina)

Una direttiva
ministeriale

mentre logica vomrebbe che neendo
parte dell’apparato dello Suno le
Agenzie doviebbero essere pagate
dalla fiscalita pubblica, che pid @
nettamente pid alta che oegli aliri
pacsi concormenli. Giraunn voce -¢
la raccogliamo sperando perd che
sia una Fake News - secomdo lu
quake I' AR (Agenzia Regolazione
Trasporti) vorrebbe dalle imprese
regolate la bellezza di 19 nulioni
di euro |'anno, Che sommati o tutti

i aliri oneri porterebbero il carico
fiscale sulle aziende oltre il S0% dei
ricavi. Da qui la rivolia e I"appello
al ministro

Allargando | raggio del pro-
blema, non si pud non criticane [a
proliferazione utta italinna delle
Apenzie di Repolazione. che sulia
base di un principio UE teuricu-
mente valido - regelamentare con
una matoritd peutrzle i rapponi i
Iy Stato e le imprese - ka peneralo
una pletorn di regolatori, win olla
caceia di finanziamenti per poter
operare: e tutli impegnati a trovare
i soggetti finanziarmenti alle spalle
dei regolati, invece che - come
detto - nclla fiscalitd dello Stato.
L'argomentoé complesso, impegna
Fapphicarione dei 42 codict Atece,
ecthnmessodel suoanche lafunpa

aitesa - ancora non risoltn - del Re-
polane i delle conwession, che il
governo aveva alla hne vamio ma
che & stato boceinio dal Consiglio
di Stalo, lasciando il tetha sospeso
1n un vuolo legislativo che ognuno
regula come crede. Piceoly curio-
sith: nel Consiglio di 5120 opern
il dottor Mastandrea, che facevn
parte dellufficio legislativo del
menistero prima che 1 suo incarico
scadesse. Passuto al Consiglio di
Stato, il dottor Mastapdrza do-
vrebbe conoscere bene )'esipenza
del Codice: 1a bocelaturn, alla
quale probabilmenic hacontnibuito,
evidentemente ha messo in tuce
carenze dell’elabosate che forse
polesano - o potrebbero - essere
rapidamente sanate. Dt regolamenti
¢ codici nati male ¢ finiti peggio ne
abbismo peraltro anche altn dolo-
msi esempi, compreso il Codice
degh appalt, per il quale vale i
detio “pid lo conosci, pit lo evin”.
Ammesso che sia possibile.



Gazzetta Marittima

Cosi sono legge
21 “correttivi”
alla Riforma

ROMA - Adesso & :g?i-
ciale: il presidente della
Repubblica ha firmato,
inviandolo alla Gazzetia
Ufficiale rﬁ:r la pubblica-
zione, il decreto legislativo
can i “correttivi” alla
riforma poriuale Delrio.
A;‘:f:cna sard pubblicaio
stdla Gazzetta, come nola, il
decreio sard operative, Ele
S cansegum:e noR mMdan-
cheranno di portare alcuni
sipnificativi camblamenti al
50 stexso dellu rifinma,

Sul piano politico, il prov-
vedimenio comporia l'esclu-
sione di eoloro che hanno
cariche elettarali {sindaci,
presidenil di Regione, eir)
daicomitatidi gestione delle
Allorita di sistema. Come
SCPEVELH En ety Xlessa
pagina, Delrio é categorico
nel difendere quiesia norma,
riferendoai anche al presi-
denic della Regione Debora
Serracchiani. Insommu,
'ka avuta vinda iz sabve
ovviamente ricorst o alrl
inghippi, vhe nella patria
del Diritto {¢ del Rovescio)
neR mancano mar.

Antonio Fulvi
{segue In uitima pagina)

Cosi sono legge
i “correttivi”

*

Sl pruesner piit sevnico, d decren
ridiscgna i piani regolatori de
sistemi portuali, dando precise
atiribuzioni af presidenti, (art 1),
Significative che il documento di
piunificuzione stralegica deve es-
sere “coerente al piano nazienale
del rrasporti®, riguardare tutia la
riccoserizione doganade, coinvel-
gere wii § porti di vgni sistema,
individuare le aree destinate a
Suncioni stresramente portuali ¢
retro-portuale (rovitd), quelle di
interazione porio-cind ¢ 1 colleyu-
menti infrastrtiurali dell™wliino
migho d hpo varto ¢ ferroveario
“con gli atiraversamenti deicentrs
urbani”, Sigrificative che (urt. I
ter) “la pianificazione delle aree
con funzione di interazione porio-
cina ¢ stabilita dai Comuni, previo
parere dellucompetente Antoriid di
sivtemar portuale™. H documento dr
manificazone portuale & soliopo-
ste al parere di ciasenn Comine
territoriaimenie interessato che si
esprirme entro c non oltre 45 giornt
dalricevinneato dell'atta . Anchela
Regione & chiamata ad approvario
entro 60 glornt, previa imtesa con
il ministero MT “che si esprume
senhita lt conferenca raztonale™,

.

Nelle 12 pagine del decreto
78 anche Dinvito afl'indicazions
defle aree per if ricovero a secco
delle imbarcazion! da dipario,
Veventuele anilizzo per i furismo
nautico di aree o siruttire non
ycmu’ve. Ia regolamentazione

ella VAS per § cambi di destina-
zione, H finanziamernto dei piani
aperatived’intervenio per il lyvora
poriuale (una quota delle risorse
di cut all‘eri. 17 comme 15:bis
sensu ulteriori oneria carivo delfo
Stato). Hdiritto diveto del dirctiore
murittimo nel comiteio di gestione
rimane “limitato nelle sole marerie
dipropriacompelenza”. lfcomitalo
tli gestione pud furzwonore unche
semancaqualcuno, basta “lameid
Fl:‘: uno dei componentt™. Previsia
u creazione dello Sporiello Unica
Ameministrativo nelle veric AdSF
Eccerera eceetera. Postilia, che
luscia gualche dubbw: o tutht
guiest provvediments non debbono
derivarenneri per u Stato. Dowan-
ding: ¢ chi papa’ Sperando che
non debbano essere, come troppo
spesso aveade, oft operatorn...

20/01/2018
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Il fatto Quotidiano.it

Porti, Delrio 'avverte' il Garante dei trasporti: le
concessioni sono competenza del Ministero

Il capo di gabinetto del ministro scrive all' autorita per i trasporti: "Riconoscere all’ Ari
competenze per quanto concerne la regolamentazione dei criteri e delle modalita di
rilascio delie autorizzazioni e delle concessioni comporta una estensione dei poteri dell’
Autorita, con una sovrapposizione rispetio alle funzioni ed alle attribuzioni ex lege
assegnate al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti quale Amministrazione attiva"

Come per le concessioni autostradali , anche
per quelle portuali il Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti vuole campo
libero, senza ingerenze da parte di
qualsivoglia autorita indipendente, tanto meno
nel pteno di una campagna elettorale
faticosissima. La differenza con le autostrade &
che, in questo caso, a supporto di tale volonta
il quadro normativo non & neppure supportato
dallo statuto dell' Autoritd di Regolazione del
Trasporti, istituita nel 2011 e attiva dal 2013, né
da un decreto legge come quello che, sempre
nel 2011, nservo al Mit la disciplina delle tariffe
autostradali sottraendola esplicitamente all’
ART . Anzi, non solo il Mit non ha mai emanato
il regolamento che la legge portuale del 1994
gli affidava e che Delric ha a pil riprese
promesso . Ma é stata proprio la riforma
portuale delia suddetta legge, varata da Delrio
nell' autunno 2016 e recentemenle ritoccala, a
specificare che le Autorita Portuali {(gli enti
pubblici di nomina ministeriale incaricati di
amministrare il demanio maritlimo) devono
esercitare ie proprie competenze in materia di
concessioni e autorizzazioni alle imprese
portuali "nel rispettc delle deliberazioni della
Autorita di regolazione dei trasporti” olire che
dei "decreti del Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti”. Una previsicne, per, che il capo di gabinetio di Delrio Mauro Bonaretti ha deciso oggi di
'interpretare’ restrittivamente. In una lettera appena inviata al presidente dell' Authority Andrea Camanzi
{letta da ilfattoquotidianc.it ), Bonarett: prova sostanzialmente a sostenere in punta di diritto che ART
abbia travalicato le proprie competenze, dovendosi occupare solo di cose di cui non si interessi gia il
Minislero: "Riconoscere all' Art competenze per quanto conceme la regolamentazione dei criteri e delle
modalita di rilascio delle autorizzazioni e delle concessioni comporta una estensione dei poteri dell'
Autorita, con una sovrapposizione rispetto alle funzioni ed alle attribuzioni ex lege assegnate al
Ministero delie infrastrutture e del trasporti quale Amministrazione attiva™. Ragion per cui, termina
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-segue

perentoriamente Bonaretli , "si ritiene che la regolamentazione dei criteri e delle modalita di rilascio
delle autorizzazioni e delle concessioni debba essere esercitata dal Ministero delle infrastrutiure e dei
trasporti”. Esattamente ' intervento che pochi giorni fa hanno chiesto a Delrio le associazioni delle
imprese terminalistiche (Assiterminal, Assologistica, Fise-Unliport), affiancate anche da altri
(spedizionieri e operatori logisticl aderenti alla confederazione Confetra e le compagnie portuali riunite
in Ancip). A muoverle I' iniziativa di ART , che poche settimane fa ha pubblicato, per sottoporlo a
consuitazione pubblica, lo schema di atto di regolazione recante "Metodologie e criteri per garantire I
accesso equo e non discriminatorio alle infrastrutture portuali. Prime misure di regolazione”. Con I
obiettivo di arrivare in pochi mesi a definire un guadro regolatorio chiaro e univoco in una materia
spinosa e oggetto continuo di contenzioso. L' impressione, al di Ia del condivisibile timare per la
possibile complicazione che un' ulteriore fonle normativa potrebbe apportare ad un contesto quanto mai
ingarbugliato, & che la modifica dello status quo , magari in direzione di trasparenza e gare a stretta
evidenza pubblica, non esalti un settore abituato a muovers| nelle paludate regole dettate dal Codice
della Navigazione del 1942. Da qui |a richiesta esplicita a Delrio degli stakeholder , forti della pubblica
professione di sostegno all’ attivismo ministeriale sulla portualita manifestata negh ultimi mesi, tanto pit
preziosa in vista delle urne. Cosi preziosa da indurre il ministro emiliano ad ‘intimare’ ad un garante
indipendente, seppur In una cornice di dialogo istituzionale e dialettica giuridica, di non metter il becco
nella materia. Secca, perd, la replica di Art: "Non vi & nessuna intimazione, né pofrebbe esservi, perché
I' Autorila di Regolazione dei Trasporti @ indipendente e prosequira le proprie azioni e atlivita, tra cui
quelle finalizzate a garantire |' accesso equo e non discriminatorio alle infrastrutiure portuali, nel rispetto
della legge”.

ANDREA MOIZO
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Corriere Marittimo

TPL, Delrio assegna i fondi per il 2018 - Toscana 348
min, Liguria 160 min, Veneto 326 min

Applicati per la prima volta i criteri della nuova legge per velocizzare il trasferimento alle Regio-
ni - Delrio: “Maggiori risorse, con tempi piti veloci e stabilizzati per i servizi di trasporto pubbii-
co locale ai cittadini”.

ROMA- Il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, ha firmato il decreto di ripartizio-
ne anticipata dell'80% del Fondo statale per il trasporto pubblico da trasferire alle Regioni a statuto
ordinario per la copertura della spesa corrente dei servizi di trasporto pubblico locale e regionale, an-
che ferroviario, per una somma di oltre 3,9 miliardi. Il decreto passa ora alla firma del ministro
dell'Economia e delle Finanze, Pier Carlo Padoan.

“Con questo atto - commenta il ministro Delrio - ci sono maggiori risorse per il Fondo Tpl, distribuite
alle Regioni con tempi pit veloci e stabilizzati, per rispondere sempre meglio alla domanda di servizi di
trasporto pubblico locale dei cittadini”.

Con il decreto viene data immediata applicazione della nuova legge sugli enti locali elevan-
do l'anticipo dal 60 all'80% e dando eifetto della erogazione mensile a decorrere gia dal

gennaio 2018.

Si risolve in questo modo una criticitd registrata negli anni scorsi, relativa ai tempi delle anticipazioni,
che avvenivano nei mesi di maggio e giugno, e che ora sono abbreviati grazie a passaggi burocratici
semplificati.

La somma dell’'anticipo, precisamente di 3.945.456.589,20 euro, & riferita a un ammontare complessi-
vo del Fondo di 4.933.054.000 euro, aumentato di circa 140 milioni rispetto al Fondo precedente.

Queste le somme per Regione: Abruzzo 106 milioni, Basilicata 61 milioni, Calabria 168 milioni, Cam-
pania 436 milioni, Emilia Romagna 291 milioni, Lazio 460 milioni, Liguria 160 milioni, Lombardia 684
milioni, Marche 85 milioni, Molise 28 milioni, Piemonte 387 milioni, Puglia 312 milioni, Toscana 348
milioni, Umbria 80 milioni, Veneto 326 milioni. .
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Gazzetta Marittima

CON UN PFIOGETTO CO-FINANZIATO DALL’UNIONE EUROPE;E

L’ LNG anche a Venezia
tecnologia per ’ambiente

L'impegno del presidente Musolino per anticipare le richieste del mercatoin particolare sulie crociere

VENEZIA - Pieniessn necessa-
rin: l'interesse per il gos noturale
liquefauo derivn, come noto, da
alcune normative internazionali che
entreranno in vigore dal 2020 per
elTetto deile quali e navi dovranno
utilizzare carburant a basse tenore
di zolfo {come il GNL o inalterna-
tivaimstnliure ahonlodeidepuntor
di fumo (scrubber), Olire o questa
scadenza, la direttiva europea
DAFI, recepita in llalia con il R
creto legislativo 25772016, impone
che entro il 2025 nei ponti venga
realizzato un numero adeguato di
punti di rifornimento per il GNL
pet consenlite la savigazione di
navi alimentate a gas, Ainpescare fa
corsasntovi progeti da presemiare,
dhopror aenond i stnci e anafisi, & stata
larecentenppmvaziens del Quadro
strategico nazionale (Disposizioni
specifiche per la fornira di gas
nolurale per § trasporto) cui ha
laverato il Ministero dello svilup-
po economico e che ha fornito un
quadro regolatono chiaro per chi
volesse reulizzme yuesle omne
infrastruttare.

Sistimacheal 2030, la domanda
di GNL prevista per il porio di
Venezin sani pan a 873.0K) ton-
neliate/anao, per utilizzi ripatiti
al 73% per il trasporto stradale, al
19,7% per 1] tmsporto marittimo, ed
una quota rimanente per i servizi
portualilocali. Incltre I’ Autoritd
di Sistema Portuale dell’ Adriatico
Selentriveale, in collabordone
con lusecictd Rimorchiator Riunitl
Panfido stastudiando, anche grazie

Pino Musolino

al colmanzizmento enropen, Ty
progettazione erealizzozione diunn
innovativa bewclina peril trasponio
di GNL. con spintnre bi-fuel per la
distribvzione e il bunkernggio del-
I"GNL alle navi, proptie panendo
dal nuovoterminal di Venice LNG.

81 trata di mezzi innovalivi,
wlermnente Made in July, desti-
nati a [are scuela nel settore ¢ che
potranno costituine un benchmark
di riferimento per il i onovi
terniinal GNL che seno in corso di
progeitazione in ltalia e in Europa
a partire dalle nuove normative
comunitarne.

Grazie all'interessamento del-
I' Autoritd di Sistema Mortuale che
haoperatoin sinergiaconiprivati, il
progetio gidedinncofimnsivnen-
toeuropee peria progetiazione ¢le
spese per gliiterautorizzativi ail in-

terno el progetto QAINN, Nen si
escludono ulterior finunzinment
per la realizzazione del wrminal a
valere sul prussimo bande CET ¢
il contributo delln BEL

“Ritengo che sostenmibiliid e
techalogiasiano due temichedab-
bano sempre andare a braceetto - ha
dichiarato il presitkeniedell” AdSP
Pino Musolino - in questo contesto
nuovoterminal a GNL2 un ottimo
esempio di questa filosofia. Per
questo abbiamo deciso di sop-
pontace | iniziativa di due societd
private con |'obiettivo contribuire
a promuovere I'utilizzo del GNL
come combustibile aliernutivo,
sia in ambilo portuale che per
u30 trasportotetrestre anticipando
euamio stabilito Gl TR, 1N it
tiva presentala oggi si inscrisce,
inoltre, in un panorama nazionale
i crescente fermento visto Mamivo
previsto pet peossimi enni delle
prime navi da crociera (Costa,
Aida. MSC) afimentate a GNL e
anche det primi ferry ({iragheiti)
dual-fuel nonche dellu sperimen-
tazione di camion alimeniati o
GNL, con un primato ancora una
volta locale prazie all'invesii-
mento delln socie1d di logistica e
autotrasportio Codognotio. Poler
conlare a Vereria su un terminal
predisposto per 1approvvigiona-
mento di questo auovo carburante
¢i consenle di diventare ’hub
adriatico per il rifornimento di
GNL per le auove mivi e i essere
gid pronti - oggl - anticipando le
rich:este del mercato™.
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LNG, Venezia presenta

terminal da 100 milioni

Venuia. Due annl di lavoro ¢ 100 milleni di
rurn per realizzarle. E Venies TNG, | progetto
per 1l deposito di stocengigio costiero di gns natura

le Hquefatte (LNG) di Porto Marghera, presentato
mercoled) dall'Autrita di sistema portuake [Adsp) d!
Venezin Linvestimenio ¢ di Venice Log, una newen
nata dall'unione di due gruppi Industriali. Decal ¢
San Marco Gas, presenti a Marphera da olire ¢in

quantannl.

Come funziona 1l deposito. 1l porio di Venezta ¢
itno degli scall Inguadrali nellinizizthva curopea

Venezia presenta

mila meiri cubj

3. 3 corsle per 1] carleo delle auto

cislerne

4. stazione di compresskone per Tin

vin di buil off gas

6. Uthei

E un'intadativa che sl inserlsee dnun
panorama razionale in eresecnic fer-
mento visto Fartive previsto nct pros

simd anni delle prime navi da crocie

ra altmentase a gas e anche doi prim}
ferry (iraghelt dual fucl nonche del

la sperimenlazione di camion alimen

tati cosi», commenta Pine Musolino,
presidente  dellAdsp  dell'Adriatico
setientriomale. «Poier ronlare a Ve

nezia eonchide s un terminal pre

dispusie per Mapprovvigionamento di
questo nuove carburante of consente
dl diventare 'hub adrtatic per il i

fornimenta oi LNG per le nunve nav)
c di essere gla prontd anticipande le
richieste def mercatos,

Gus in Italia. Deecreti, direttive e
scadenze. L'interesse per U gas na

turale liquefatto dedva da alcune
normasive interpazionali che entre

rarno in vigore dai 2020 che prove

deno carburunti a basse tenere di
zolfo, come i) gas, odn alternutiva
Tinstallazivne a burde del depursto

ri di fume {scrubber), Oltre a questa
scadenzu. la direttiva europen DAFL
recepita in Italia con 1l Deereto legl

slativa 257/20186. Impone che entro
1t 2025 nei porti venga realizzalo i
numerne adeguato di punti di rifor

nimento per I'LNG per consentlre la
navigazione di navi allmentale a gas.
Ninnesgare L cursa a nuovi progeL
da presentare, dopo anni di studi ¢
analtsl, ¢ stota la recente approvazio

ne del Quadro stralegico nazonake
(Disposiziont specliiche per la foral

fura di gas natumle per il trsportn)

cul ha lavoralo il ministero dello Svi

luppo Economico, che ha fornito un
quadro regolatords gludicate chiaro
daghi espertl,

Gainn_lt gestita dal ministero det Trasporti. Gode
quindi di Bnanzament] pubblici ¢ di un cofinan
ziamenlio curopeo. Non si escludeno risorse della
Banca Europea per gll Investimenti {(Bei) ¢ del pros
slmn bando Cef. Verra reallzzato a est dell'attuale
sito di stoccaggio ol Decal (area ex Italcanent, de
mollla nel 2010). Sard destinato af veicoll pesanti e
al mezzd marinl. Avra una capacita di 32 mita metr|
cubl. Ci potranno approdare navi gasiere di massi
ma 30 mila metri cubi di capacita. in transiin dal
canale Industriale Sud. La distribuzione avverra
{rumite autovisterne e metaniere di piccela taglia,
Per quanto riguarda ka movimentazione, da una
nivimentazione annua inizéale Jdf 150 mila metri
cubi sl dovrebbe sallre fino a 900 mila.
La struttura da 100 milion] consto di cingue parti:
1. Depostto sulla banchina Decall
2, Sistema dI trasferrmento ENG con beltoline da 3
scguc in ultima pagina
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Colmata A e futuro del porto di Venezia

Le scelte sulla portualita vengano portate avanti in sinergia e armonia fra le istitu-
zioni e le organizzazioni di settore

VENEZIA - Anno 1968 il Provveditore al porto ing. Toniolo mi ha convocato nel suo ufficio e mi ha presen-
tato un gruppo numeroso di architetti, ingegneri e tecnici francesi di elevato livello, incaricandomi quindi di
portarli con motoscafo in visita alla realizzata 2° zona industriale, ai lavori in corse per la realizzanda 3°
zona industriale (sospesi poi nel 1969 e bloccati nel 1973) e all'escavo del canale Malamocco — Marghera
che diventera operativo da! 1975. Erano i progettisti del nuovo porto di Marsiglia Fos e venivano a Venezia
per imparare; oggi Marsiglia Fos & il primo porto del Mediterraneo e della Francia, con oltre 90 milioni di
tonnellate di merce all'anno, il quinto porto europeo dopo Rotterdam, Anversa, Amburgo e Amsterdam e
stanno lavorando con i propri partner per realizzare progetti rivolti al medio e lungo termine.

Il porto di Venezia, che doveva secondo i nostri padri competere a sud con il porto di Rotterdam, viaggia su
25 milioni di tonn/anno, in costante calo dopo il record di 31 milioni del 2007.

| marsigliesi hanno copiato e imparato bene la lezione, i veneziani, frenati dagli ambientalisti e dai soliti opi-
nionisti di giornata, hanno fatto solo passi indietro; i dirigenti veneziani che degli anni sessanta e settanta
portavano avanti illuminate politiche portuali mirate all'imprenditoria e all'occupazione erano il grande politi-
co Vincenzo Gagliardi che nel 1956 aveva l'incarico di studiare i prablemi del lavoro del comune di Vene-
zia, il prof. Wladimiro Dorigo che nel 1958 nominato assessore comunale ideo il nuovo Piano Regolatore
urbanistico del comune di Venezia, I'ing. Alberto Toniolo presidente del Provveditorato al Porto, I'ing. Arrigo
Usigli presidente della Camera di Commercic e altri soggetti di alto valore; questi illustri veneziani, soggetti
di specchiata serieta, onesta e competenza, oltre cinquant'anni addietro portarono avanti i progetti di svi-
luppo dell’attivita portuale veneziana per i medio e lungo termine.

A mio parere oggi la nostra classe dirigente & di elevata conoscenza e competenza, ma non riesce a ragio-
nare sul lungo periodo percheé non ha il coraggio di prendere decisioni che possonc essere impopolari, ba-
sta infatti un niet da parte di minoranze rumorose per mettere un freno alla politica locale, da qui nascono le
mie modeste riflessioni sulla attuale situazione del porto circa i vari comparti passeggeri, commerciale, in-
dustriale, logistici ed infrastrutturali che mi hanne fatio tornare con la memaria agli anni sessanta e a quan-
to previsto da nostri padri per la gestione e lo sviluppo della portualita, idee da riprendere prima che sia
troppo fardi per e future generazioni.

Tali riflessioni mi portano ad affermare che la risposta immediata & I'uso di Colmata A come nuovo porto di
impostazione moderna, secondo la logica della portualita 4.0.

Colmata A non aveva ne ha per riferimento il polo industriale di Marghera e le sue previsioni di crescita in
quanto prevista non per l'industria ma per il porto commerciale di Venezia che con enorme fatica serve oggi
i contenitori, il general cargo, i colli eccezionali, le rinfuse secche e potrebbe dare la giusta risposta alle esi-
genze delle piu grandi navi crociera ritenute incompatibili con Marittima e che, grazie ai continui litigi dal
2014 ad oggi, hanno fatto perdere almeno un milione di passeggeri I'anno. | problemi che potrebbe risolve-
re Colmata A ripeto sono quelli dello sviluppo del porto commerciale e passeggeri che si rivolgono all’ inte-
ro hinterland e non quelli del polo industriale, si ritiene infatti che le aree libere o liberabili a medio termine
nell'area industriale di Marghera non abbiano i requisiti per consentirne un razionale utilizzo ai fini portuali
commerciali e passeggeri.
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Colmata A permetterebbe di dotare il porto commerciale di una struttura caratterizzata da standard dimen-
sionali e funzionali adeguati alle esigenze attuali ed alla prevedibile evoluzione dei traffici e delle tecnolo-
gie; si potrebbero realizzare almeno 8,5 chilometri di banchine con pescaggi utili di 13 metri perché condi-
zionati dal Mose comunque validi per le moderne navi contenitori da 10/12.000 teu quelle ciog che verran-
no in Adriatico (canale di Panama pescaggio massimo 12 m);

contestualmente si dovrebbe palancolare parte delle barene e velme lungo i canali e lungo il canale Mala-
mocco-Marghera per contrastare le erosioni provocate dalle attuali carene spigolate di navi commerciali e
industriali, anche questa soluzione positiva, prevista e assunia oltre 40 anni fa viene contestata dai soliti
esperti. Si ritiene che il futuro utilizzo di Colmata A consentira di ridurre i tempi e i costi della navigazione in
laguna, aumentare |a produttivita, ridurre i tempi di permanenza delle navi in porto ed i costi ad esse con-
nessi.

Circa l'attuale porto industriale ed il suo futuro mi permetto affermare che non si risclvone i problemi con gli
annunci bensi intervenendo sui fondamentali dell’'economia: costo del lavoro, costo dell'energia, tasse, bu-
rocrazia e tempi delle cause civili, obiettivi questi ottenibili attraverso l'istituzione urgente della Zls, zone
logistiche semplificate simili alle Zes, il tutto gestito e portato avanti come previsto e urgente dall’Ente Re-
gione.

Concludo con un auspicio e ciog, come nel iontano passato, che le scelte sulla portualita vengano portate
avanti in sinergia e armonia fra le istituzioni e le organizzazioni, nel nostro caso fra Autorita portuale, Aero-
porto, Comune, Regione, Camera di Commercio, Assaciazione Industriali e sindacati.
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Il Secolo XIX

NUOVA PIANTA ORGANICA PER IL PORTO DI GENOVA/SAVONA

L' Authority imbarca 27 dipendenti

Via libera al piano -assunzioni. Accordo con Rfi per il raddoppio dei binari a Pra'

GENOVA. Dirigenti, quadri e impiegati: in

totale di 27 nucve assunzioni. L' Autorita di

sistema portuale del Mar Ligure Occidentale -

che raggruppa gli scali di Genova e Savona -

ha approvato la nuova pianla organica e

definito I' intera struttura dell' ente che,

secondo due documenti approvati dal

segrelario generale Marco Sanguineri e dal

Paolo Emilio Signorini, necessita di nuovi

lavoratori per poter operare a pieno regime.

| dipendenti, tra Genova e Savona, sono al

momento 255 ma dovranno salire a 282,

probabilmente entro il 2019. Nel dettaglio, da

parte dell' Authorily, verranno pubblicati bandi

per la ricerca di tre dirigenti, sette quadri e

diciassette impiegati da collocare sia nella

seds centrale di Palazzo San Giorgio, nel

capoluogo ligure, che a Savona. La pianta

organica dell' ente-nato dopo la recente

riforma del sistema portuale voluta dal ministro

dei Trasporti, Graziano Delrio raggruppa sotto

un unico cappello i dipendenti delle vecchie

Authority di Genova e Savona, con i lavoratori

ge novesi che raggiungono quota 197 unita ed

i savonesi che si fermano a 58, per un totale,

appunto, di 255 lavoratori.

Lo scorso 29 dicembre & stata approvata la struttura organizzativa dell' Autorita di sistema portuale del
Mar Ligure Occidentale. Dalla lettura del documento emerge I' arrivo a Palazzo San Giorgio di Paclo
Piacenza come direttore del settore "Staff Governance demaniale, Piani d' Impresa e Societa
Partecipats™.

Piacenza, avvocato valbormidese nominato nel 2016 dalla giunla Toti alla guida dell' agenzia regionale
ligure Ire Spa, & stato tra i papabili per ricoprire il ruolo di segretario generale prima delia promazione
che ha permesso a Sanguineri, fino a quel mo mento dirigente, di ricoprire I' incarico dell’ uscente
Sandro Carena. Analizzando ' attuale struttura organizzativa emerge anche che nell’ organico dell’
Authority, tutti assegnali a Genova, sono almo mento presenti tre impiegati {uno in distacco dalla
Regione Liguria) utilizzati per il «servizio auto» e quindi con il compito di autisti, solitamente a
disposizione del presidente. Ci sono poi fre dirigenti senza laurea: secondo una recente sentenza della
Corte dei Conti non avrebbero avuto diritto di assumere il grado non essendo in possesso del diploma
di laurea.

Raddoppio binari a Pra' Rfi e I' Authority hanno firmato una convenzione che disciplina i rapporti di
collaborazione per il potenziamenio delle connessioni ferroviarie con il porto di Genova, come anticipato
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dal Secolo XtX/TheMediTelegraph. Oltre al raddoppio del binario di accesso al Voltri Terminal Europa, il
polenziamento prevede la realizzazione di due nuovi binari. La nuova configurazione a sei binari, della

lunghezza media di 450 metri e il deppio collegamento con il Vte, aumentera il numero di treni
giornalieri a servizio dell’ area portuale di Pra'.
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Genova-Savona, |"Authority
imbarca 27 dipendenti / IL CA-
SO

Genova - Nuova pianta organica per il porto, via libera al piano-

assunzioni. | lavoratori sono attualmente 255: saliranno a 282 entro
I"anno prossimo. Gid entrato in organico |I'avvocato Piacenza, ex
manager regionale.

Genova - Dirigenti, quadri e impiegati: in totale di 27 nuove assunzio-
ni.L"Autorita di sistema portuale del Mar Ligure Occidentale - che raggruppa
gli scali di Genova e Savona - ha approvato la nuova pianta organica e defi-
nito lI'intera struttura dell’ente che, secondo due documenti approvati dal se-
grefario generale Marco Sanguineri e dal Paolo Emilio Signorini, necessita di
nuovi lavoratori per poter operare a pienc regime. | dipendenti, tra Genova e
Savonaq, sono al momento 255 ma dovranno salire a 282, probabilmente entro
il 2019. Nel dettaglio, da parte dell’ Authority, verranno pubblicati bandi per la
ricerca di tre dirigenti, sette quadri e diciassette impiegati da collocare sia
nella sede centrale di Palazzo San Giorgio, nel capoluogo ligure, che a Savo-
na. La pianta organica dell’ente - nato dopo la recente riforma del sistema
portuale voluta dal ministro dei Trasporti, Graziano Delrio - raggruppa sotto un
unico cappello | dipendenti delle vecchie Authority di Genova e Savona, con
i lavoratori genovesi che raggiungono quota 197 unitd ed i savonesi che si
fermano a 58, per un totale, appunto, di 255 lavoratori.

Lo scorso 29 dicembre € stata approvata la struttura organizzativa

dell’ Autorita di sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, Dalla letiura del
documenio emerge I'arrivo a Palazzo San Giorgio di Paolo Piacenza come
direttore del settore "Staff Governance demaniale, Piani d’Impresa e Societd
Partecipate”. Piacenza, avvocato valbormidese nominato nel 2016 dalla
giunta Toti alla guida dell’agenzia regionale ligure Ire Spa, € stato tra i papa-
bili per ricoprire il ruolo di segretario generale prima della promozione che ha
permesso a Sanguineri, fino a quel momenio dirigente, di ricoprire I'incarico
dell’'uscente Sandro Carena. Analizzando I'attuale strutfura organizzativa e-
merge anche che nell’organico dell’ Authority, tutti assegnati a Genova, sono
al momento presenti tre impiegati (uno in distacco dalla Regione Liguria) uti-
lizzati per il «servizio auto» e gquindi con il compito di autisti, solitamente a di-
sposizione del presidente. Ci sono poi tre dirigenti senza laurea: secondo una
recente sentenza della Corte dei Conti non avrebbero avuto diritto di assu-

mere |l grodo non essendo in POSSess0 del diglomc di laureaq.
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Bucci: «Investimenti stranieri?
Genova la cittd ideale» / IN-
TERVISTA

Genova - «Mi piace molto I'idea di essere il porto di Milano: & i
che dobbiamo investire»,

Genova - Una cittd consapevole delle proprie potenzialitd, in grado di acco-
gliere e valorizzare gli investimenti stranieri, ma senza subirli. Questo a parere
del sindaco Marco Bucci € il profilo ideale per riportare Genova a una dimen-
sione internaziondle.

Come incentivare e come gestire gli investimenti sul territorio che arrivano
dall’'estero?

«Per enframbe le cose Genova e la Liguria hanno una combinazione di tre
elementi fondamentali. Il primo € I'alta qualitd di vita che il nostro territorio
pud offrire. Il secondo ¢ il personale, non solo per la formazione dell’Universita
ma anche per la peculiariid delle professioni presenti, alcune quasi esclusiva-
mente a Genova, come I'avvocato marittimista. Si tratta appunto di catego-
rie specificamente legate al mare, che noi abbiamo necessitd di difendere e
promuovere: e gui le aniicipo che il Comune ha in progetto la creazione di
una Maritime Business Community per organizzare le professioni e le capaciic
del mare, presto daremo dettagli maggiori. Arriviamo al terzo punto, il costo
della vita: a Genova & il 18% piu basso rispetto a Milano, il 30% in meno rispet-
to a Parigi, it 60% in meno rispetto alla Germanian.

Porto e investitori cinesi: ottima opportunita per la citta e il Paese, ma come
garantire permanenza e convivenza con gli operatori locali?

«Siamo su due piani diversi: io penso che I'arrivo di capitali a Genova sia un
fatto positivo, e positivo deve essere il nostro afteggiamento. Di fronte @
un’operazione come quella della Belt and Road, o fai la guerra, o cerchi una
negoziazione vincente per entrambe le parti: win-win. Metiiamoci nei panni
dei cinesi: hanno individuato il Pireo come miglior punto del Mediterraneo, in-
vestendoci sopra massicciamente. Poi si &€ scoperto che da quel porto & diffi-
cile raggiungere il centro dell’Europa, perché manca I'infrastruttura. L'area di
Savona e Genova € invece alla base del corridoio per Rotterdam, e lo sara di
piu con il Terzo valico. Ecco, non dobbiamo sentirci né meglio, né peggio dei
nostri interlocutori. Meftiomoci sullo stesso piano: negoziomo la nostra tecno-
logia, la capacitd di gestire business e relazioni con la loro capacita di investi-

b
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Genova e Milano: come rafforzare il legame tra imprese lombarde e porto di
Genova?

«Devo dire che mi piace molto l'idea di Genova intesa come porto di Milano,
Noi dobbiamo andare alla conquista di quella merce che oggi arrivada e
parte per i'area lombarda passando dal porto di Rotterdam, e da i readlizzare
progressivamente la crescita del nostro sistema porfuale. Nel 2017 Genova ha
chiuso a circa 2,7 milioni di feu. Credo che nel 2018 potremo raggiungere i tre
milioni. Dico anche che questo diventerd un porto da cinque milioni una vol-
ta che saranno ultimate le grandi infrastrutture della citta: il nodo ferroviario,
Lungomare Canepa a sei corsie, il nodo di San Benigno, e in porfo i binari a
banchina da 650 mefri».

La Svizzera guarda a Genovaq, sia sul fronte delle infrastrutiure, sia su quello del
sistema citta: allo stato attuale cosa pud offrire il territorio?
«Ci sono stati e sono in corso molti contatti, ad esempio con le Ferrovie svizzere e
il Comune di Lugano, con cui abblamo un rapporto favoloso e con cui stiamo
pensando a un gemellaggio. Lo sa che da qualunqgue punto della Svizzera, Ge-
nova & il porio piu vicino? Per questo stiamo avviando un dialogo per valorizzare
le opportunitd che arriveranno dal corridolo ferroviario».

Intanto il porto di Rolterdam viene a Milano a presentarsi agli operatori...
«Certo, e se Rotterdam viene a Milano noi andremo a Rotterdam! Per questo le
iniziative con la Svizzerq, per quesio I'idea della Maritime Business Community. In-
tanto, a giugno per la Festa della Repubblica saremo di nuovo a San Francisco,
per stringere i legaml con quella cittd. Perché Genova ha davvero tante carte
da giocaren,
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La rinascita della "Via della Se-
ta” e il neo-espansionismo Ci-
nese / FOCUS

Genova - Sul tavolo investimenti per 200 miliardi di dollari. Anche in
Italia.

Genova - Le infrastrutiure probabilmente saranno ricordate come lo strumen-
fo con cui le potenze mondiali - consolidate o emergenti - hanno gestito la
loro politica in questi primi due decenni di XXl secolo. La macchinosa realizza-
zione dei corridoi europei, necessari per armonizzare sisiemi ferroviari ottocen-
teschi chiusi nei confini dei singoli Stati, & lo specchio di un’Europa che fatica
a riconoscersi unita. Gli invesiimenti nell’ Africa Orientale da parte di una Tur-
chia chiusa dalle macerie di Iraqg e Siria inquietano il mondo arabo, che teme
di perdere la centralita dell'Egitto nell’area del Mar Rosso. || Giappone da 20
anni consolida la sua influenza nei Paesi asiatici redlizzando ponti e ferrovie.

E con l'iniziativa Belt and Road (dove Belt & la cintura economica dei Paesi
lungo I'antica via della Seta tra Europa e Asiq, e Road invece le “autostrade”
marittime dalla Cina al Nord Europa via Mediterraneo) ta Cina non ha fatto
che oggettivizare una strategia rodata da tempo. Contravvenendo al dog-
ma di Deng Xiaoping («nascondi quello che sai fare e aspetta il momento
giusto: se non sei sicuro, non prendere it comandon) Pechino ha trasfarmato
un’'operazione che poteva rimanere sotterranea in un manifesto di politica
internazionale, con un lancio ufficiale nel 2013, un marchio (iniziaimente One
Belt One Road, poi da metd 2016 solo Belt and Road per eliminare
I"ambiguitd del numerale "one”, antitetico alla polidirezionalitd verso cui la
Cina tende le sue infrastrutture), 200 miliardi di dollari di finanziamento iniziale,
una data di uliimazione (2049, centenario della Repubblica popolare) e cin-
que pilastri fondativi: oltre dlle infrastrutture, il coordinamento politico attra-
verso negoziazioni con i Paesi attraversati o raggiunti dalla *Nuova via della
Seta”, il libero scambio, I'infegrazione finanziaria e infine quella sociale (come
la collaborazione cinese con I'Ue per lo sviluppo dei nuovi parametri per la
rete 55) di un nuovo super-Continente eurasiatico, dove la Cina si propone
come baricentro economico e politico, alternativo agli Stati Uniti sempre pid
riluttanti a esercitare il loro ruolo di prima potenza mondiale.

* Kk
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Si stanno comunque avviando a diversi livelli le necessarie iniziative per atti-
vare, a esempio, i necessar flussi di finanziamento, a partire dall’utilizzo dei
fondi nazionale e di quelli europei. In primo luogo in quelle realtd portuali che
sono intersecate dai corridoi che sono stati definiti nelle sirategie europee.

Avanza in proposito la richiesta di poter accantonare, per il sostegno degli in-
vestimenti, parte del volume delle risorse Iva che gli organi portuali incassano
e devolvono a favore dello Stato. E una richiesta che riteniamo legittima
quanto opportuna. Senza investimenti, infatti, non si costruisce quel sistema
che abbiamo delineato. Ne valuteremo futti gli aspetii nelle sedi competenti,
Dobbiamo tener conto, nelle nuove dinamiche, delle traiettorie dei corridoi,
cosi come sono stati definiti dali’Unione europea. Penso allo Scandinavo-
Mediterraneo, al Mediterraneo e al Baltico- Adriatico.

Con tre forti e agguerriti competitori italiani: Trieste, Venezia-Chioggia, Geno-
va. E in atfo, in queste aree, un robusto e molto impegnativo processo di
cambiamento veloce per rispondere , con efficienza, alle nuove grandi sfide
che la stessa Via della Seta alimenta.

La nostra organizzazione, in proposito, non € un spettatore, ma € protagoni-
sta nel cambiamento, gestisce la quoiidianita nella prospettiva del nuovo o-
rizzonte che si & aperto, e nel quale i lavoratori sono partecipi e attivi. Una
conferma? Le crescenii adesioni al nostro sindacato. E per concludere un in-
vito ai giovani: guardate pur con interesse alia fisionomia del porio che cam-
bia. Cogliete le dinamiche dei nuovi processi che, per avere successo, hanno
bisogno del vostro apporto e del vosiro impegno: nel lavoro e nella nostra Fit-
Cisl.

e e e e T —————————————————qp————}
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Il Secolo XIX

PARLA L’A.D. GOSSO: «<NON VOGLIAMO INVASIONI»

Mercitalia cerca partner
«Solo cosi possiamo
diventare protagonisti»

Tra gli obiettivi c’@ ancheil porto di Genova

IL COLLOQUIO

SIMONE GALLOTTI

GENOVA, Pud essere un'op-
portunitd o un rischio. E per
ovitare che diventi un pro-
blema, Mercitalia vuole per-
correre la "Via della Seta”,
coordinando i corridoi fer-
roviari transalpini cheinter-
connettonni parti del Medi-
terraneo con il cuore del-
I'Europa.

Marco Gosso, ammini-
stratore delegata del primo
operatore di traffico merci
sutrenoinltaliae partedella
galassiadel gruppo Fs, ha le
idee chiare su come poter
agguantare l'occasione for-
nita dall'iniziativa della One
Belt One Road dei cinesi:
guardare al fronte del porto.
«Non possiamo evidente-
mente farcela da soli. Cer-
chiamo partner e dialoghia-
mo con Lutti gli attori; com-
pagnie, terminalistie opera
tori logistici». La strategia &
anche economica; «Voglia-
mo giocare una partita al-
I'atcacco, pid di quanto fatto
fino ad oggi - spiega ancora
Gosso-mavaogliamofarloin
modo economicamente so-
stenibiles. Ma sino a che
punto si & spinta Mercitalia
nella partita? «l’er ora nulla
di concreto. Stiamo diale-

gando con molti soggetti,
anchesuGenova: &naturale,
conil potenziale offerto dal-
lascaloedatuttoil Tirrenos,
Mercitalia gioca all'atiacto:
la sacietd offre servizi ferro-
viari pertrasportarelemerci

ai mercati e potrebbe anche
decidere di formare nuove
societd oentrareinrealta gia
consolidate, come i termi-
nal, magari ipotizzandouno
scambio azionario. Peroraé
tutto un “foglio biance”; il
percorso & ancora alla fase
deldialogo, mal'interesse di
Cosso é innegabile. Perché
c'é un mercato da congui-
stare: «E ¢’@ un rischio di so-
pravvivenza: se non voglia-
mache quellacinese diventi
un'invasione,dobbiamofar-
ci lrovare preparalis,

E’un tema su cui sta ragio-
nando anche il governa, per
gestire e approfittare del
traffico merci che arrivera
dopoimaxiinvestimentidei
cinesi e per garantire co-
munque la concorrenza nel
sistema logistico del Paese.
eAbbiamo analizzato i dati
per comprendere meglio
cosastiaaccadendo e capire
dove focalizzarci», attacca il

numero uno del Polo Merci-
talia, iniziando un lungo ra-
gionamento strategico:
«L'Europa scambia con la Ci-
na 550 miliardi di euro al-
I'anno, movimentando 115-
120 milioni di tonnellate.

Ma ne| dettaglio sono solo
sette i paesi - Germania,
Olanda, Italia, Spagna, Fran-
cia, Uk, e Belgio - che gesti-
scono '80% del valore e del
pesa delle merci scambiate.
Sei di questi importano pill
di quanto esportano, fanno
eccezione solo Germania e
Svizzera.Unaltroelementn:
gliscambiimport-exporttra
questi Paesi e 1a Cina hanno
unadensitadivalore piutto-
sto bassa. Eancora: in Euro-
pa, il “baricentro economi-
co"di guestarelazione com-
merciale si colloca, geogra-
ficamente parlando,
all'altezza del Lussemburgo
che & il cuore dell'Europa.
Non sono Polonia, Romania
o altri paesi dellEst. Sul
fronte cinese poi il reddito
delle famiglie si & alzato: le
famiglie con reddito medio
da 20 mila dollari all’anno
che vivono nelle grandicictd
sonoorail 70%. E' una nuova
middle class,dacirca 600 mi-
lioni di persone, vive lungo
la costa. E cosi, contraria-
menteaquellochesidice.lo
scambio di merce, peraltro
abbastanza povero, avviene
trail “cuore” dell'Europaela
costa cinese, Non & un caso
chelamaggior parte deitraf-
fici tra vecchio Continente e
Cina avvengano via nave».
Eccoperché Mercitaliacerca
sbocchi sul mare e punta sul
Mediterraneo e quindi an-
che su Genova. E poi perché
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Gazzetta Marittima

Banchine Ancona
varato il piano
per gli utilizi

ANCONA - 1l Comizato di
pestione defl’ Autontd di siste-
ma portuale del mare Adriaico
centrale haapprovato "atto di
indirizzo sull'utilizzo delle
echine conunerciali < von
validith fino ol 31 dicembre
2021 - per una superficie
coplessiva di pid di 40 mila
metri quadrati.

Le guattro banchine com-
merciali rappresentano gh
nccosti operativi della nuova
ckusena su eni vengona cffet-
hwate le movimentazioni dei
traffici container, delle merci
variee delle rinfuse. Un volume
tatale di 1.5 milioni di onpel-
late annno di merci che hanpo
come origine & destinazione 1

(segue in ultima pagina)

Banchine
Ancona varato

termitorie che comprende Marche,
Romugna, Umbria e Abruszzo.

Le bhanchine 23 e 25 sndranno
in concessione fao ol 31 dicem-
bre 2021, Lalto approvato dal
Comitato di gestione stahibisce
che nessun soggello potrd otlenerz
contemporaneanmenie lacoacessio-
ne dei terminal 23 ¢ 25, nemmeno
altraverso socielh controllate

Le banchine 22 e 26 saranno,
inveee, lasciate pubbliche ossia
potranno essere utilizzate dagli
operston poctnali chie non D ne
voncession: per lamovimeniozione
di tone e tipologie merceologiche
su aulorizzazione dell’ Autontd di
sisterna, in modo da consentire la
necessaria flessihilitd d'uso legata
alle caratteristiche polifunzionuli
del porto

Sulla hanchina 220 s stanno
realizzando dei lavori di con-
solidamento e ristrutturazions
che saranno complelati entro il
prossimo autunno guarkdo sard
collaudata e poird essere wilizza
La 26 continuerd ad essere usata,
con preferenza, per le navi porta-
vantainer, Bt Panmo sard anche
definito Pavvio dei laven per la
realizzazione della nuova banchina
27, conun intervento di una durata
stitata di cinque anm, alla fine del
contenzioso fra le imprese che ave-
vano partecipato al bando di para,

“Con |'approvazione dell’ato
oi ilicieso dda parte del Comitio
di gestione, 1" Avtorith di sistema
avvial'iter procedurale per assicu-
rate latemgrestiva definiziome depli
asselti delle banchine - haoflermato
il presideate Rodolfo Giampieri

-, passaggio fondamentale per
consentire apli operatori portuali
[VIFHY pl’UgI"dI[lllliiliUllE erummiice
produttiva che permetia loro di
definire organizzazione e risorse,
con il rilascio di concessiont di
une durata odeguate che possa
consentire I'ammoramento degli
investimenti aziendal”. [ tio,
soliolineato Giarapieri, "per favo-
rire le igliori cundi zioe possibili
per creare lavero £ occupazione a
vantaggio della comunita™.

La riunone del Comitate di
gestione, & stata 'occasione per
salutare il diretiore marittimo delle
Marche e comandante del porto di
Ancony, ammiraglio Francesco
Suveriv Ferruru, che, dupo qualiro
anni, luscia Ancona per un altro in-
carico, Nel suosaluto, il presidente
Guinprieni I sonolineato “le doti
urmnone ¢ prolessionali dell’om-
miraglio Ferrum con coi & suko
possibile cnstruire un percorso di
modemizzazione del porlo. una
parte del quale dedicato al rreupero

del mppono porto-citty”™
“F stano e iowe v onoees Fan prarte
r gualtro onni de! Comitato por

foele por 17 A GLOERA portasitl prima
e del Comitatodi gestione dell’ Au-

toritd di sistema poriuale dopo - ha
dewo Fammiraglio Ferrues -, nei
quall ho cercato, in se0o a questi
Comitati, di dare il giusto apporio
© L min expesienzn prolessionale
per la creseila del porio di Ancona,
Ringraziotti i membri del Comi-
taio & in particolare la presidenza
dell’ Autoritd di sistema poriuale ded
mure Adriativo cenirale”.
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Messaggero Marittimo

Presidenti di Gruppo e Fondazione

Cassa di Ravenna visitano TCR
Investimenti di TCR mirati a migliorare i servizi dedicali agli operatori locali

RAVENNA — |l presidente del Gruppo Cassa di Ravenna Spa, Antonio Patuelli, accompagnato dal presi-
dente della Fondazione, Ernesto Giuseppe Alfieri, ha visitato nei giorni scorsi il Terminal Container Raven-
na (Ter), societa partecipata da Sapir e Contship ltalia.

Come & noto la Cassa di Risparmio di Ravenna Spa & il primo azionista privato della Sapir, che vede alla
vice presidenza il dott. Nicola Sbrizzi, direttore generale dell'istituto di credito privato e indipendente.

In occasione della visita al terminal, Patuelli e Alfieri si sono intrattenuti con il presidente della Sapir, Riccar-
do Sabadini, con il presidente del "Ter” Giannantonio Mingozzi, il direttore generale del terminal Milena Fico
e l'operation manager Alessandro Battolini.

L'incontro & stato I'occasione per condividere la visione del ruolo strategico di Sapir e "Ter” nello sviluppo
del porto, settore trainante dell'economia ravennate e dell'intera Regione Emlia Romagna e ribadire
I'importanza di una accelerazione del'approfondimento dei fondali del canale Candiano, per affrontare in
modo adeguato la crescente competizione con i porti del Medio Alto Adriatico.

Come hanno spiegato i vertici della societd a margine della vista, «Tcr & fortemente impegnato in questi
mesi in una forte politica di commercializzazione in ltalia e all'estero, propedeutica alle potenzialita che po-
tra esprimere con il previsto approfondimento dei fondali a meno 12,50 metri». Il terminal, dal 2013 allo
scorso anno, ha investito 27 milioni di euro nell'acquisto di nuove gru di banchina e nel potenziamento dei
mezzi di piazzale, ed & quindi pronto a gestire navi di dimensioni pil grandi e volumi incrementali di traffico.
Al tempo stesso, essendo il principale gateway dell’Emilia Romagna, gli investimenti effettuati da Tcr sono
mirati ad un miglioraramento dei servizi dedicati agli importatori ed esportatori locali, cosi da favorire una
ottimizzazione complessiva della supply chain delle merci emiliano romagnole.
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Gazzetta Marittima

PER IMPLEMENTARE LA SICUFIEZZA SUL LAVOHO POFITUALE i

Videocamere Blaxtair
per Contship a La Spezia

Controllano tutti! “punti caldi” del terminal doveil rischio per gli operatori & piti alto

MILANO - CLS. nzienda di
servizi dedicatn alla vendita, al
nolegpioeall'assistenzadicamelli
elevatori, macchine e nitrezzature
per la logistica, & siata scelta dal
gruppo Comship che presso la
sededi LaSpezia ha implementato
Blaxtnir, una soluzione nliamente
innovativa per la sicurezza sul
lavoto.

11 Gruppo Contship Italia opera
nell’nmbito della supply chain
globale investendo nei terminal
martilimi e oei servizi di trasporto
intermodale, CLS, gid fornitore
di carrelli elevalori o nolegyio
di Contship. conosceva bene lo
realth del terminnl spezzine. lacui
capacitadi mowmmllnﬂoncépan
11,4 milioni di'l EU ( I'wenty-fool
Equivalent Units) all anno con un
tndice di contniner movimentati
per metro lineare di banchina e
pet metro uadraio di pluzeule 1ra
1 pill aft ol moado. Tm gennaio ¢
giugno, il porto paleway ha pe-
stile volumi pari a ciica 66G.000
TEU, registrondo un aumento del
15% rispetto allo stesso semestre
dell’anno scorso.

Come noto, nel lerminal venpo-
no gestite anche diverse tipologie
di merci non containerizzate come
ad esempio coil, macchine indu-
striali, mame, tubi che richiedono
altrezzoture ¢ planificozione del
lavoro specinlizzoti. Ad opgi, nel
2017, sono stale movimentate
160,000 tonnellate di merci varie,

Noto perisistemi zlll‘:wangunr-
dia implementati, che siducono
1 lempi medi di permanenza dei
contenitori in part, il terminat ha
conquistatodi receate il primo po-
stonellucategona"Be,lCom:uner
Terminal in Europe™ nell’ambito
del premio internazionale AFLAS
{Asian Freight. Logistics & Supply
Chain awards). Per questo, tra le
diverse soluzioni irpnovative adot-
1ake, non piteva mancare Blaxtair
che. fomita da CLS, garanlisce

la miglior sicurczza duranie le
operazioni di movimeniazione
dei container e delle merci nei
pinzzali. nei pressidelle banchine
enel magazzino. Tutte zone dove il
rischiodiinterazione mezzo-uomo
& ovviamente pid alio.

Blaxlsir 2 nnnsolusione stiedist
perevitare le collisioni tro 1l perso-
aale e i veicoli industriali. Sitratta
di una “videocamern intellipente™
che etfeltua continuamenle upa
scansione dell’area di conirollo
per cilevare gli elementi che po-
trebbero ostacolare i movimenti
ded carrello, deonostendo seouesti
siano pedoni oppure ostacoli. 1]
sisiemna allena immediatamente
il conducente nel caso di immi-
aente pericolo per unn persona.
permellendcégh di reagire in modo
tempestivo, Epossibileanche negi-
strare crunologicamente gl eventi
e le ultitne 1re ure i opengioni,
in modo da analizzare anche i
mancati infortuni.

Ermanne (ianclli, RSPP del
leeminal Contship di La Spezia,
spiega che in un termiral con 650
dlpcndcnu che lavorano H24 su 4
turni in ambienti di diversa nalum.

I'ottenzione alla sicurezza & di
primaria importanza. Sono siate
condotte varie ricerche pertrovare
una seluzione che garantisse i pid
alti standard possibilidi sicurezza
richiesti in banchina € nei piaz-
zali. “La telecamera intelligente
i BLAXTAIR si & dimasinta
la mighior soluzione di sicurezza
rer la sua capacith di riconoscers

e persone e di distinguerte dagli
oggelti, Queste c1 ba permesso di
far lavorare i nostri operatori in
manieraancor pii sicura” afferma
Gianelli.

[} responsabile Mercd Virie del
terminal Contship di La Spezia
Mireo Fanan precisa che la solu-
ziong & stata persomalizzaln insie-
me a CLS. ritarando i parametn di
rilevamento del sistema secondo
le specifiche necessitd degli am-
bienti, e conclude: “Blaxtair &
una soluzione intuitiva, con cui
gli operatori hanno subito preso
confidenza: ci ha soddisfatti sin
dall’inizio per levitime prestazio-
nt. Non da ulime, lo apprezzizmo
anche perché rappresenta un’ulie-
riore garanzia per nun danneg giare
le merci”.

Nella foto: Blaxiair visunlizza operatore in mugazzino.

m
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The Medi Telegraph

La Spezia, rimosso da contai-
ner carico radioatfivo

La Spezia - Manovra delicata in porto, L'ottone & stato depositato
in un‘area delimitata e poi sard rispedito in Cina.

La Spezia - Il pancale radioattivo ¢ stato prelevato dal centainer. Subito dopo & stato riposto in «un’area delimi-
tata» e nei prossimi giorni verra rispedito in Cina. leri gli uomini dell’agenzia delle dogane e dei vigili del fuoco
hanno lavorato tutto il giorno per risolvere 1'affaire del carico di ottone radioattivo scoperto nelle settimane scorse
all'interno del porto delia Spezia. Ci sono perd altri tre container che sono risultati positivi al test della radioautivita.

Come anticipato domenica dal Secolo XIX, da alcune settimane sulle banchine delto scalo marittimo cittadino
sono depositati quattro container sospetti. Il primo cassone, quello che verra rispedito in Cina, & arrivato lo scorso 5
dicembre. I tecnici hanno rilevato nel carico (si tratta di semilavorato metallico) la presenza, seppur in misura «non
elevata», di “Cobalto 60", un isotopo radioattivo, introvabile in natura ¢ potenzialmente pericoloso per I'uomo. «Per i
tre container non ancora aperti si procederd all’esame degli stessi con strumentazione specifica in dotazione

all’ Agenzia delle Dogane, che procedera alla verifica al fine di individuare, se possibile, il materiale che origina la
radioattiviti», aveva spiegato il presidente dell” Autoriti portuale Carla Roncallo.

T
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Corriere Marittimo

Caso Contship-MSC, Community spezzina parola d’ordine:
Non abbassare |la guardia

LA SPEZIA - Forte preoccupazione ma piena disponibilita anche a mettersi in gioco
per favorire un chiarimento di eventuali incomprensioni ed equivoci, se di tale si fosse
trattato, e tutelare il presente e il futuro del porto di La Spezia.

Questa la posizione espressa dalla Port Community degli operatori spezzi-
ni sul casoContship/Msc, ovvero su! rischio che un raffreddamento dei rapporti fra il
maggiore gruppo di trasporto container che scala La Spezia e il terminal LSCT, di cui
per altro & anche azionista pesante, possa sfociare in un consistente dirottamento di

“Non possiamo certo restare alla finestra — afferma la Port Community La Spezia —
e abbiamo il dovere di affiancarci all'Autorita portuale per difendere quella formula ma-
gica di coesione fra operatori, terminal, istituzioni e operatori, che ha decretato il suc-
cesso negli anni di quello che é stato giustamente definito il miracolo La Spezia’.

Di qui la richiesta della Community, contando anche sulla disponibilita e sulla volonta
espressa dal Presidente dell’Autorita di Sistema Portuale, Carla Roncallo, di favorire in
tempi brevissimi un confronto concreto e trasparente che coinvolga tutti i players. Pa-
rola d'ordine: non abbassare la guardia e non deludere le aspettative di nave e merce
di trovare proprio a La Spezia il punto di incontro ottimale.

-_—
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Il Secolo XIX

IL GRUPPO GINEVRINO CONCENTRA SU GENOVA LA LINEA VERSO ILNORD EUROPA

Container, La Spezia perde un servizio Msc

Non si placa lo scontro con Contship. Operatori in allarme: «Rischiamo di restare insabbiati»

ILCASO

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Le ragioni dello
Ec_outro e la conferma dell'ad-
io.

Msc, sccondo  armatore
mondiale, & in aperto conflitto
con il terminalista Contship.
Come anticipato dal Secolo
XiX/TheMediTelegraphil primo
frante & a Gioia Tauro, lo scalo
in cuiil gruppodi Aponte ésa-
cio dell'azienda tedesca. «Per
quanto riguarda Gioia Tauro -
spicga Msc - siamo ancora in
attesadellarisposta delnostro
socio circa gli investimenti in-
dispensabili per ripristinare le
gru e gli straddle carrier neces
sari nonché la pavimentazio-
ne del terminal, elemento
quest'ultimo fondamentale
per la buona logistica del ter-
minal e superare ['attuale si-
tuazione di precarietds. I
gruppediGinevraaccusa Con-
tshipdi non averancorarispo-
stoallachiamatasugliinvesti-
menti da effettuare. Poi c'& il
fronte spezzino: lacompagnia
conferma l'addio di un servi-
zio importante come quella
sul Nord Europa: elnolire, con
il nostro partner Maersk, ab-
hiamo ristrutturata il servizia
del Nord Atlantico al fine di

20/01/2018

guadagnare trenta ore sullo
schedule - spiega Msc - il checi
permette dieliminare una na-
ve e migliorare il transit time.
Siamo ovviamente spiacenti
di lasciare il porto di La Spezia
con questo particolare servi-
zio, ma faremo il possibile per
compensare i volumi perdubi
dal porto con altre lineen. La
spiegazione & lecnica, ma la
s0stanzanon cambia e confer
ma quantn anticipato icri: per
LaSpezia étrafficoinmenodal
servizio Medusec a tutto van-
taggio di Genova (l'unica ter-
minal in grado di accoglicre
quelle navi é il Vie e gli indizi
portano a quell'appredo). In
totale la Spezia potrebbe per-
dere 100 mila teu,

Gli operatori

E il tema della “dipendenza”
da Msc & al centro del ragiona-
mento di Sergio Landolfi, alla
guida di Saimare a La Speziae
nel direttivo degli spedizio-
nieri: «Siamo preoccupali. 1l

terminalmenocliente@danno-
soper noie perlacitta - spiega
- Vngliamo capirc quale pro-
spettiva hanno le banchine, Ia
direzione da prendere. E poi

con il terminal c¢'é scollamen-
Lo: connoieconlacilld. Prima
non era cosi, eravamocoinvol-
ti anche noi operatori. Adesso
stiamo cercando di incontrar-
cie afebbraioéinprogramma

un incontros. Anche le mossc
sul corridoio doganale non so-
no state apprezzate; «Erano
partit a bomba: ci vedevamo
passarc i contenitori sotto il
naso..». «Stiamo cercando di
ricostruire un rapporto - gli fa
eco Alessandro Laghezza, pre-
sidente degli spedizionieri -
maperunannocstato buioto-
tales. E sulla guerra tra Con-
tship e Msc, Laghezza prova a
essere ottimista: sSono preoc-
cupato, ma i volumi quest’an-
no s0no cresciuti e patremmo
acquisire nuavo traffico, ma-
gari per compensare le even-
tuali perdite. Mi preoccupn
pitt per il medio-lungo perio-
do,incasoMscdovesse mette-
re in atto un disimpegno tota-
le: per noi sarebbe un grosso
prablema, stretti tra i porti di

Genova e Livorno», E poi c'é il
fronte con ove il
preblema principale e rappre-

sentato dai tempi, come spice-
ga Landolfi: «Siamo stretti, ci
sono opere che dovevano es-
sere fatte da tempo, Pensiamo
ai pannelli fonoassorbenti;
avrebberodovuto realizzarli 6
mesi fa, Le priorita sono dra-
gaggi, riempimenti delle nta-
rine e CalataPaita. Eunquadro
difficile,ilrischinédirimancre
insabbiatis. «E vero - dice La-
ghezza - ma écosida 20 annis.
www themeditelegraph.it
BY NG HDALCUN DIRITTIRISEIVATI
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Informazioni Marittime

La Spezia, Community portuale preoccupata per il
confronto Contship-Msc

Incomprensioni ed equivoci vanno chiariti al pil presto per tutelare il futuro del porto di La Spezia. Ne
sono convinti gli operatori della Port Community ligure, preoccupati in merito al confronto tra Contship ed
Msc, con il conseguente rischio che un raffreddamento dei rapporti fra il maggiore gruppo di trasporto
container che scala La Spezia e il terminal LSCT, di cui per altro & anche azionista pesante, possa sfociare
in un consistente dirottamento di traffico su altri scali del paese. Una diatriba che inoltre fa sentire i suoi
effetti anche al Sud, investendo in particolare il porto di Gioia Tauro.

"Non possiamo certo restare alla finestra ~ afferma in una nota la Port Community La Spezia - e abbiamo
il dovere di affiancarci all'Autorita portuale per difendere quelia formula magica di coesione fra operatori,
terminal, istituzioni e operatori, che ha decretato il successo negli anni di quello che & stato giustamente
definito il miracolo La Spezia”. Di qui la richiesta della Community, contando anche sulla disponibilita e
sulla volonta espressa dal presidente dell'Autorita di Sistema Portuale, Carla Roncallo, di favorire in tempi
brevissimi un confronto concreto e trasparente che coinvolga tutti i players. Parola d’ordine: non abbas-
sare la guardia e non deludere le aspettative di nave e merce di trovare proprio a La Spezia il punto di
incontro ottimale.
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Spezia, waterfront: Al via il primo tratto della barriera fono-
assorbente

LA SPEZIA - Al via il primo tratto della barriera fonoassorbente che mitighera i rumori
provenienti dal porto, che interessano in particolare la zona del Canaletto su Viale San
Bartolomeo.

L'Autorita di Sistema di Spezia rende noto: "l lavoro é suddiviso in tre ambiti, 'ambito “1
A”, ovvero i 700 metri che vanno dal Varco San Cipriano fino a Via Giulio della Torre,
l'ambito “1B” che riguarda i 130 metri di recinzione che corrono dietro al Palazzo giallo e
rosso dove ha sede La Spezia Container Terminal- Gruppo Contship ltalia e 'ambito
‘2" interno al porto, all'uscita della galleria subalvea, che ha la funzione di mitigare il ru-
more dei mezzi in uscita dalla stessa galleria.

Per quanto riguarda l'ambito “1A", sono stali smontati gia buona parte degli apparali an-
tintrusione (telecamere, cablaggi ecc.), e montati | primi 40 metri di pannelli in legno e
metallo che costituiscono la barriera provvisoria, necessaria per separare la zona di
cantiere dalla ferrovia garantendo la sicurezza degli operai.

Come ben si deduce dalla folo, la prossimita con i binari rende necessaria I'adozione di
misure di sicurezza adeguate e solo quando sara ultimata questa fase sara possibile
eliminare la vecchia recinzione che da sulla strada. | lavori in questo ambito, possono
essere effettuati tra l'altro per questa prima fase solo la domenica, in quanto é necessa-
rio disabilitare l'elettrificazione dei binari.

Si proseguira quindi nei prossimi giorni con il definitivo smontaggio delle attrezzature di
security e, dopo il completamento della prima fase di rilievi delle emissioni di polveri e
rumori previsti dal piano di monitoraggio, che nei prossimi giorni sara esitato da Arpal,
ovvero tra venti giorni circa, iniziera il montaggio della barriera provvisoria che consenti-
ra di installare la barriera definitiva in sicurezza.
il progetto prevede un monitoraggio ante operam, per fotografare lo stato attuale del cli-
ma acustico lungo i principali ricettori di V.le S. Bartolomeo, ed uno post operam per ac-
clarare l'effettivo contributo alla riduziope del rumore, assicurato delle nuove barriere
antifoniche. Detto piano di monitoraggio €, come gia detto, in fase di validazione da par-
te di Arpal.

3
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“In questi giorni abbiamo incontrato in ufficio l'impresa appaltatrice assieme al RUP Ing.
Vetrala ed al DL Ing. Simonelli, ricevendo assicurazioni che il cronoprogramma gia pre-
sentato sara rispeltato alla lettera, al fine di raggiungere l'obiettivo in tempi scanditi. Nel-
le prossime settimane verificheremo gli impegni assunti, ha aggiunto il Segretario Gene-
rale dell’Autorita di Sistema Portuale, Francesco Di Sarcina."”

Pit: lineari invece le lavorazioni dell’/Ambito “1B", dove sono gia stati smontati tutti gli ap-
parati antintrusione e montati 50 metri di barriera provvisoria. Li, infatti, si pu¢ lavorare
anche durante i giorni feriali in quanto la distanza con i binari é pit ampia.
In questa zona, nei prossimi dieci giorni sara terminata la barriera di legno provvisoria,
per i 130 metri complessivi e gia da inizio febbraio si potra dare inizio alla vera e propria
struttura antifonica, come da progetto approvato.
Le lavorazioni delfambito 2, infine, inizieranno tra un paio di settimane, non appena arri-
vala la fornitura di pannelli gia in produzione.

Occorre anche precisare che, nel corso degli anni Arpal, ha effettuato numerosi monito-
ragqi sul rumore nei quartieri retroportuali, anche utilizzando il mezzo mobile messo a
disposizione da parte dell'/Autorita Portuale, secondo piani concordati con Comune, Pro-
vincia e con la stessa AdSP. Proprio detti monitoraggi hanno consentito di predisporre i
progetti inerenti la fascia di rispetto e le barriere antifoniche ora in fase di realizzazione.
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I giudici: banchina a gara
Porto Spa deve sloggiare

L'ordinanza del Consiglio di Stato da ragione all'Autorita di Sistema Portuale
L’ad Deilo lacono: «Valuteremo se partecipare alla gara, ma solo se saraa breves

di Cinzia Chlappini
B CARRARA

1l Consiglie di Stawo ha respin-
o Pislanza cauvtelare con la
quale la Porto di Carrara Spa
aveva lentatodiscongiurare la
gara per la banchina Taliercio
e di “sulvare”, prolungandola,
laconcessione dicui & tiolare.
| giudici della quinta sezio-
ne hanno dato ragione ai verti
cidell'Autorita di Slstema Por-
tuale del Mar Ligure Orientale
che ln senrso 5 oitohre aveva-
no annunciato la messaa ban-
do dell'area, anche alla luce
delle tante offere arrivate nel-
la sede dell’ente, olire alla ri-
chiesta di rinnovo presentata
dallasocietadi Enzo Bogaza.
Secondo il uibunale presle-
duo dal givdice Giuseppe Se-
verini, Infatti, l'istanzza forma-
lizzata dalla I'orto Spa non vin-
colava in alcun modo l'Autori-
1 Portuale nella gestione defla
banchina: «non appare sussi-
stere un obhbligo in 1al senso -
hanno seritto i giudici - a fron-
te della prefigurata opzione
preferenziale per il ricorso ad
una procedura  evidenziale.
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precedutadalta pubblicazione
diapposito bando».

LaPorn Spa, dunque, dovra
lasciare la banchina, a meno
di non partecipare. ¢ aggiudi-
carsi, il bando di gara per la
nuova concessione.

«Le senilenze emesse dai Tri-
hunali vannn rispertate; quin-
di il 30 aprile la l'orto di Carra-
ra Spa liberera la hanchina Ta-
liercion cotnmenta 'smmini-
stratore delegato Paolo Dello
lacono senza escludere perd
che la sua socictd, uscita dalla
porta, reniri dalla finestra.

«Valuterumo s¢ ricorrono le
eondizioni perpartecipare alla
gara, con | nuspicio che venga
indettaprimachelegrueifork
lift vengano spostat, in caso
enntranie sarchbe un'npera-
zione economicamenic trop-
po onerosa rirasferire i mez
21+ splega Il manager, lasclan-
do intendere che la vera sca-
denza per la Porto di Carrara &
la movimeniazione delle at-
trezzature.

I commento allay sentenza
del Consiglio di Stato ha co-
mungue toni meno perentori
rispetto alle parole pronuncia-
te dai veruicl della Porto Spaa

inizio dicembre, quando il T'ar
harespinto il ricorso presenta-
to dalla soclewd per ottenere i
rinnovn - senza gama - della
concessione.

In guell'oceasione la Spa
aveva minacciato di trasferire
50 dipundenti a Marghera spie-
ganda che non potendo «pro-
seguire la propria attivila ultra

uarantennale presso la ban-
china Taliercios- avrebbe valu-
Lo capiisure suraordinaries co-
me «lo spostamento delle ar-
trezzatuse © del personale in
un allro porto in cul la societa
gestiseeauivitk analoghes

Inatiesa di seopriee cosa de-
cidera di farc la spa di Bogazzi,
c'd chi non esila a manifestare
soddisfazione per "ordinanza
delCansigliodiSiain

Sitraita del sindaco diCarma-
ra Francesco De Pasquale che
commenta: ~Quesio pronun-
diamenio conlerma la corret-
1ezza dell'operato dell'Autori-
12 Pontuale e della scelta di
mettere a bando la concessio-
nedell:banchina Taliercion,

Il primn cittadinn ribadiser
che nella visionce politica della
sua amministrazione, quell‘a-
rea ha unadestinazione chiara

¢ precisa: =5¢ mi chiedono co-
me vedo il porto ira qualche
anna, risponde che per me la
Taliercio duvrebbe essere la
banchina dclle crociere. E
questa la visione che stiamo
condividendo con la Reglone
Tuscanasconfenn

Il bando di gara, con la pos-
sihilith per nuovi operatori di
aggiudicarsi 'utilizzo della Ta-
liercio alimenta dunque il “so

no grillino” di destnare la

anchina ad approdo crocieri-
sticoanche se, come hadeilea
pils riprese fo stesso sindaco
De Pasquale, ci vorra del tem-
pu - probabilmente gualche
anngo - prima che guesta fun-
zione ricsca a saturare e po-
tenzialiua diquello spazo.

In auesa di quel momento,
la Tallercio potrebbe ospitare
cuuu.'mpormwmnunludivt.'rsu
lunzioni. Anche perché, come
ha detio a ottabre la presiden-
el Addiont Foruslc Carla
Roneallo le richieste sono 1an-
1e.

‘I'ta queste ci sarcbbe anche
quella di The Italian Sea
Group, lasacieth che controlla
Nea,

CRPRCOUTEOE RRERVITA
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Il Tirreno

Indiscrezioni sui traffici: container in calo

inattesacheTRutRoriyTornisca le cifre ufficiali sull'andamenta
del tratficl, arvivane da Angelo Roma, ex presidente Toremar eora
consuienta marittémo, | primi numerinon ufficiali. La
movimentazione dei container potrebbe risuitare benal disotlosla
degli800mila teu registrati ne) 2016 siadei 78imilanel 2015, seé
vero che Tdt potrebbe aver raggiuntequota 515mila (in viertd
soprattuttodi un fortarallantamaento del traffico di transhipmaent,
ciod qualloin cul il contalner viene sbarcato da una nave per assere
reimbarcatosu un‘altra). In cresclia invecerisulterebbero i velumi
del terminal Lorenzini {¢he sfiorerebhbe i 170mila teu}

e oA
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L'INTERVENTO

ECCOPERCHE
LA MAXI DARSENA
E NECESSARIA

imeo, I'associazione inter-
nazionale degli armatori,
prevede che nel 2018 il
segmento delle navi portacon-
tainer vedra crescere la flotta
netta del 4,1%. Le notizic positi-
ve sono state perd seguite da un
avvertimentao: erescira st ma so-
lose la dnmanda si manterri in-
womo al 4-5% c | clfettiva cresci-
1a della flotra sard «gestita con
cura-. 112017, rispetto al 2016, af-
ferma sempre Bimco, & stato un
anno piu redditizio per il tra-
sporto di continer. con il riclzo
ei prezzd delle merci, lalaro vo-
tatilita ridona, ke demolizioni di-
minnite e la florta inattiva egene-
ralmente riattivata, [; stato rile-
vato che la crescim della doman-
da 2017 & stat del 5%, la pit alta
dcﬁli ultimi 6 anni: il rimbalzo
della domanda, combinato a un
basso tasso di crescita della flot-
ta pluriennale nel 2016, ha farto
81 chee il szhlo di nercats miglio-
rasse fondamentalmente.

Venti ordini di nuove navi da
22mila  wu, con scadenza
2019-2020, hanno interrotio
una pansa df 21 mesi nelle attivi-
1a di nuova costruzionc. Signifi-
ca che il livello nominale di cre
sclia della flonta per I'lndustria
del tasporto matittimo di con-
tainers, nel prossimi anni, sara
pari al 4% cirea: lascia poco spa-
zio ai fondamentall migliora.
mentl dell'equilibro di merea-
To.

Di conscguenza, dovranno
continuare ad cssere adottati
esercizi di riduzione dei costi e
permanente slow-stesming, la

ratica di ridurre la velociza del-
e naviimpicgate neiservizi dili-
nea per mantenere i costi del
carburanie a quote sopportabili.

Qltre 2 questo, guadagni di effi-
cicnza opcrativa ¢ croscita della
domanda positiva, In pratica
raceogliere aleune delle econo-
mie i scala sucui il settore faafs
fidamento pesantemente: con i
grandi volumi provenient! dalle
operazioni di trasporoe a corm
raggio.

Conunragguardevole saltoin
tungo. ora, vorrei esprimere il
mie punto di vista sul nostro Si-
stema Poruale:

Livarno. | a strada perun fung-
ro migliore & una sola, la Piana-
forma Curopa. 1l nostro porto &
l'unico italiano che sl pub sten-
dete a mare ed alle stesso won-
po, avere un retroterra vastissi-
mo. Quando less: clie Mr. Apon
te eravenum a Livomo per vede-
Te entrare una sua nave da 8800
tew, misemhbrastrann, che hisn-
gnoc’era che proprio lui venisse
qua {ad esempio, la Mse Sveva ©
lunga 395,4 metri, larga 59, pe-
sea 16 ¢ ha una capacita di alue
[9mila teul. A mio avvise non
polcva esscre arrivato solo per
quello: Aponte & il numero due
nel iondo dello ahiks iing, © il
169° tra 1500 super miliardari di
Bloomberg (du notare che & pil
ricco di Berlusconi). Con grande
placere ho subito dopo appreso
che & realimente interessato alla
Piattaforma Luropa. I una noti-
zia vitale per il porto: la sicurez
zachela plaraforma sifard.

Piomibino. Bisogna definire,
al pi1 presto possibile. quali stra-
de intmrrcndcre per il bene di
una collettivita maolto provata.
Banchina con fondale 2 meno
20 metri: potrebbero andarci na-
vi clic 2l momento non possono
entrare a Livorno? Dal 12 otto-
bre 2017 esiste un decreto infra-
strutture che discigling [e proce-
dure autnrizzative per il riciclag-
giodelle navi, che attua il regola-
mento 1257/20113/UE, Convie-
ne ticiclare, o espandere a can-
fievistica/ripamzioni navali?

AngeloRoma

20/01/2018

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

Rifruti speciali nella Vasca

In 7 a processo per la maxi-discarica abusiva in porto «wammsos
«Discarica abusiva

in vasca di colmata»

In sette a processo

Lungo gli argini nascosti migliaia di tonnellate di rifiuti speciali
Nei guai imprenditori, costruttori e il direttore dei lavori

La based’asta
dell’appalto
eradioltre

26 milioni
L’accusaéanche
guelladifrode:
nella costruzione
@statousato
materiale vietato

di Federico Lazzotti
» LIVORND

UIna mega discarica di rifiuti
speciali sepolia nel cuore del
porto di Livamo. G lungo gli
arginidellavasca di colmata-
3N0 mila metti quadrati a due
passi dalla Darscna Toscana
dove sono stoccall i fanghi
pravenienti dal draga -
che sune nascosti e wibati,
farse per sempre, milioni ¢
milioni di chili di sostanze pe-
ricalose, provenienti da
aziende di riciclaggio ¢ tra-
spartate da ditie livarnesi per
poi essere usate con il placel
del direttore dei lavori per il

21/01/2018

completamento
pubblica.

E questa Pipotesi inquic-
tante che emerge dall’Inchie-
sta della procura di Livormo
aperta nel 2013 e coordinata
dal pubblico mintstero Massi-
mo Mannucci sulle presunte
Irregolarit nella realizzazio-
ne di una delle opere pits Ji-
scusse nelia zona portuale.

A distanza di quasi cinque
anni dall’apertura del lascico-
lo bis sulla costruzione delly
vasea (il prima pracedimenie
con 27 indagati & slato archi-
viato), il giudice perle indagi-
nl prelirninari Fabrido Nico-
letti ha rinviato a gindizia i
sette indagati. I sarh ora il
processa a dire la verita su
questa vicenda, ascoltando
anchele wesi delle difese.

GLI INDAGATY. Nei guai sonn fi-
fiti tecnici, manager, impren-
ditori e il direttore dei lavori.
A cominciare da Gloachine
Spedale, 0 anni, presidente
del consiglio di amministra-
zionc del "Centro Recupero
inerti srl”, Gluseppe Abate,
73, in gualita di amunitistra-
lore dell’ omonima ditta, Pao-
lo Egisto Berrugi, 76, presi-
dente del Cda dell'omonima

dirta, Giuse, Del Gatto, 66,
diEndenmﬁm

¢ dirctlore tecnico dei

dell'opera

lavori, Henri Pierre Catteau,
62, procuralore speciale della
socictaitalianadragaggispac
legale rappresentate di Piatta-
forma Europa, I'associazione
temparanea di impresa che
ha vinto la gara, Daniele De-
fendi, 63, coordinatore del co-
mitato tecnico dell’Ati ¢ Mas-

simo Ardu, 49, responsabile
del cantiere.

Le accuse nci lora confron
ti sono due: I'attivith non au-
toyizzata di rifiuti speciali e la
frode nelle puhhlic e fornitu-
rc perché Pappalto - si parla
di una base d'asta di oltre 26
miliond di euro - non prevede-
va l'utilizzo di rifivii speciali
per la costruzione dell'opera.

«1l giudice - spiega una de-
gliavvocati difensori - ha pre-
ferito che losse un dibani-
menlo o chiarine le eventuali
responsahilita, visto cheil nn-
do dclla vicenda ¢ legato a
doppio filo alle consulenze ef-
feduate che devono accenare
Ia presenza o menn di rifinti
non aulorizzatl nella costiu-
zionedellavasca».

LE ACCUSE. Sccondo 'accusa
I'Atd che ha effettuato Popera,
composia da Societa italiana
dragaggi spa e Impresa Pietro
Cidonio, due giganti del setto-
re, avrebbero depositato in
modo incantrollato  rifiutl

speciali pericolosl e non peri-
calosi superiori ai previsti, uti-
lizzandoli nella realtzazione
degll arginl interni dei sotta-
bacini al posto di materialc
inerte pravenicnte dalla filie-
radel riciclo.

In particolare Spedale con-
feriva 11.825.641 chili di rifiu-
ti misti pradotii dall’impian-
to Uliri, mentre Berrugi invia
va 60,422 rifiuti misu prodatd
dal tratimento  meccanico
con al laro intermo sestanze
pericolase prodotti dall’im-
pianto di riciclaggio Area di
Mavacchlo.

A questo punto - sempre
sccondo la ricostruzione
dell’accusa - Del Gatto riceve-
va | rifiutl e Abate aveva il
campite di cercare i fornitori
(Clin e Area) e infline curava il
trasporto delle sostanze dairi-
spettivi impianu.

Il risultato Ji questo siste-
maéstata quelladirealizzue
una discarica abusiva di riliu-
ti speciali pericolosi ¢ non pe-
ricolosi del porto di Livorno
all'interno del cantiere della
vasca di cnlmaila, lombanda
quesli rifiuti victati negli argt-
ni interni dei sottobacint gia
in parte ricoperti da uno stra-
todi geomembrana
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Per attrarre le maxi navi dal' Asia servono fondali e nuovi spazi,
ma la vera sfida non si gioca in acgua: & sui collegamentiaterra

di Marzio Fatucchi
e Silvia Ognibene

| porto di Livomo si gioca

Il futuro sulle rotaie e per

vincere la sfida deve batte-

e Genova (¢ e forrovie)

sul tempo. 1 primo obietii-
v & rportare a Livoro le
grandli mavi partacantainer
che servono l'estremo Qvien-
te, present! fino al 20t ¢ poi
SCOMPAIse per una mancanzy
di spazi incompatibilc con il
continuo aumento delie di
mensionl delie imbarcazionl.
11 secondo obiettivo & far par-
tire I contalner, in treno, ver-
50 1l nord Ttally, ¢ da b verso
I'Fwiopa, collegando il porto
all'nterporta, bypassando Pi-
sa con muenv binarl e allar-
gando la linea Prato-Bologna,
adeguandola alle dimensioni
dei container stessl.

Il porto

Livorno pud accogliere s0-
lo le navl medlo-piccole, clod
quelte con una capacltd Infe-
viore ai g mik tew (il ew &
luniti di wmisura wii @ un
container da 2o picdi), men-
tre i colossi asiatici portano
fino a i6 mila tew. Anche le
navi da g mila teu possono
attualmente cssere accolte
solo con alcunc restriziond.
Livorno ¢ forte nell'inter-
scambio con I'America per-
ché su quests rotta viaggiano
navi da circa 7 mila ey, ma
non riesce ad ageanciare la
Via della Seta e se non si fa-
vanna vapidamente gli inter-
venti sufle ferrovie rischia di
perdere lettermlmente il treno
anche per i grandl mercati

RASSEGNA STAMPA
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deil’Europa  nordorientale, 1
dati sull'inizio del 2017 me-
strano chiaramente il proble-
ma: il taffico sulle navi su
cui si imbarcano i tir é cre-
sciuto dcl 14.3%, pottando
tandem Livorno Piombino ad
essere i primo sistema por
tuale italiano; bene anche le
auto nuove (+14,2%) e | pro-
dottl forestall (per I quall Li-
vorino & leader nel Medilerra-
neo). Le note dolemti arrivano
dal tmaffico di container: do-
po lo storico primato del
2016 con 8on.475 teu ha su-
bito nel 2017 una contrazione
del g essenzinlmente dovutn
ul calo del traffico di trusbor
do (-28%) ¢i contenitori pic-
nl.

Darsena Europa

In atlesa della Platafornm
Furopa, che renderd Livormao
capace di accogliene i giganti
dell’Fst con un ingresso al
porto largo 120 metri metri ¢
profondo 20, o si sta attrez-
zando con alcune opere al-
meno per non aneoare: | la-
vori che dovrebbero conclu-
dersl entro finc mese servono
per allargare a go metr Iin-
¥resso in porto ¢ aumentare
a 13 metri la profonditd, per
ruscire a far entrvare Ie navi
da g mila teu.

Ma la Piattaforma Europa
non bastera da sola ad cvitare
che Livormo venga taglinta
fuord dal traffico merci mon
diale: affinché !l porto abbia
un future solido nel commer-
clo internazionale servono |
collegament! con le ferrovie.
Come spiega Gloria Dari, pre-

sidente di Spedimar, associa-
rione che riunisce oltre conto

spedizionieri internazionall
toscani, «quando si parla di
container non si puo prescin-
dere dall’ integrazione logi-
stica ¢ sopruttutto dai colle
gamenti forrovian che rendo
no efficiente tutta la catena. I
Liner Shipping Connectivity
Index per [Tralla segna 67,4
contro il y7,8 della Germania
ed i g5,7 dell'Olanda, ma an-
che Spagna ¢ Francia fanno
meglio: 86,0 Ia prima e 83,9
lIa seconda. Tn termind, inve-
ce, di Logistic Performance
Index, Malia ¢ ventuncsima
ncl mondoo,

Le Ferrovie

Per questo motivo, da una
parte la Regione ha siglato
accord! con Il governo per |
finanziamenti sul porto, dal-
Taltra sempre con l'esecutivo
¢ Rf (braccio ingegneristico
di Ferrovie) per i tre interven-
ti che possono collegare il
porto con I'Europa vin binari:
lo scavaleo fervoviario per
lI'interporto, una noova linca
che bypassi il nodo di Pisa e
I'adeguamento deila Iinca
Prato-Bologna, ora non com-
patlbile con | container. «Con
I lavori in corso, le progetta-
sioni gid delinitive, siamo
convinti di poter arrivare pri-
ma della Variante di Genovas,
cioé Tanalogo internvento fer-
roviario lanciato dafla Liguria
alla Lombardia, spiega Vanni
Bonadio di Logistica Toscana,
che per la Regione sicde alle
Cabinz di regia sui lavori del
Porto di Livoma.

Due sfide, anzi tre
el very sfids — sottolinea

il presidente deil'Autorita

Stefano Corsini — viene gio-
cata non a mae ma a teras.
[ il Piano del Ferro congiun-
to per i porti di Livorno ¢
Piombino ¢ una parte fonda
mentale del Piano opetotivo
triennale {(20i8-2020) appena
approvato daflAutoritd del-
T'alto Tirreno.
«[adeguamento tecnologi-
co ¢ Infrastrutturale dellAp-
pennino Tosco Emiliano, pre-
visto nell'ambilo del pro
gramma sviluppa del cord-
doio Scandinavo —
Mediterranco, sara fonda-
mentale ¢ permctterd ai porti
dellarea tirrenica di convo
gliare una quotz di traffico
maggiore sulla ferrovia, utl-
lizzando non solo lo Scan-
Med ma anche H curridolo
Baltico-Adrialicu ¢ guello
Medierrance. Non voglinmo
farci cogliere Impreparati ¢
vogliamao [avorare per realiz-
zare in tempi brevi tutti i col-
legamenti necessari — pro-
segue Corsinl — come il caol-
legamento tra i) porto di Li-
vornu ¢ UInterpurio Vespuceci
¢ tra Interporto Vespucci ¢ la
linea Pisa-Collcsalvetti-Vada,
il fondamentale hypass della
stazione di Pisa, i raccordi
ferroviari al porto di Piombi-
no. Interventi ferroviari di
piccola scala, imperntati su
infrastrutture esistent], che
consentono perd di mettere
In rete le plattaforme e | nodi
logistici della Costa Foscany
¢ di superare le strozzature
che arginano l'accesso ai cor-
ridni multimadali curopel di
lunga distanza». L'obiettivo é
raggiungerc cntro 4 anni
(cio¢ alla vigilia del comple-
tamento della Darsena Euro



-segue

pa) gli Interporti deliTtalia
centrosettentrionale e | corvl-
doi del Brennero e del Got-
turdy.

1a porta per I'Asia

Per aprire quella porta, pe-
rd, sono necessari gll Inter-
venli al portu: il mega bando
curopeo, in project fivan-
cing, per la realizzazione del
moalo e della parte logistica-

tecnologica «¢ in corso, stla-
mo aspetiando le ultime ma-
nifestazioni di interesse —
spiega Bonudio — e entro
l'anno verra affidato I'appalto
per la progettazione di tutte

le opere pubbliche, a partire
dal dragaggio=. In pratica,
nel 2019, s¢ verranno rispet-
tati 1 lempl, polrebleo parti-
rc enfvambe Je operazioni:
«Per arrivare gid nel 2021
pronti», spera Bonadio. Co-
munque, prima di Genova.
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NUOVO SOLLECITO DALLA CILP DI LIVORNO

Binari, urgono per Paduletta

E indispensabile collegare le aree direttamen-
te per sviluppare i traffici delle auto nuove

LIVORNO - “A Livormno 1a vern
sfida da vincere @ quella di dotre
il porto dei necessari collegamenti
ferroviart sulla sponda est della
Darsena Toscana. L' obiettivo?
Sviluppare il traffico delle amo
auove anche inexport”. Lohadetto
Fanunimisiatvre delegito delln
Compagnin Impresn Lovoratori
Ponuali, Alde Padova, durante fa
registazione di una  puntala di
Porto Aperto, 1l formot televisivo
ideato dall’Auntoritd di Sistema
Portuale in collaborazione con
I'emittente televisiva Telegrandu-
cute, Alla tnstnissivie Iinno preso
parte anche il general manager di
Cilp, Simone D’Angelo, che si
€ confrontate con una sessanting
di studenti provenienti dall TTT e
dall*Istituto Naudeo e il dirigente
promozione e studi dell
Gabriele Garginlo. che assieme o
Padovagsttuuspitedi notalk show
dedicato 2l tema dell’ nutomotive.
Una richiesta di questo lipo era
siataanticipata di recente anche sul
aostro glomaledal presidente delln
CIII) Marco Dalli in particolare per
sviluppare il business delle auto in
Paduletta per panecipare afla gara
di spedizione delle nuto tedesche
di Bmw ¢ Mercedes. Nel corso
della puntata Tv I'amminisiratore
delegato della Cilp si & soffermuto
molio sui punti di forza e sulle cni
ticit detlo scalo labronico. *Come
Cilp - ha detto - abbiamo chiuso il

(segue [n ultima pagina)

Binari, urgono
per Paduletta

2017 con olire 310 mila verwre,
coniribuendo & fare di Livoran
un hub di riferimento per i Oussi
in import i sule nueve”. Ma &
sull’export. dove notoriamente lo
scalo labronico e piit debole, che
POSSONG ESSETE CSPIesse niHWwEe
potenzialiti. “Potremmo mggivn-
pere risultati importanti anche
nell’esportarione se duscissime a
rpristinare i binari di collegamento
tra il Terminal Livomo Est (area
Padulei/FS) ¢ lo Timenica™. ha
agpiunto Padova rispondendo a
una domanda del condutton: sufle
rugiom che hanno consentito ol
Porto di Koper di sharagliare I
concarrenza dei porti itahani e di
aggiudicarsi la nuova gara indelin
da Daimler per I'esportazione di
aute di [usso verso I"Asis, “Le
caseautomobilistichetedesche-ha
apiegata - sono ahituate a inviare
I propric aute st carm ferrovian ¢
il non avere questo raccordo ci ha
chiaramente penalizzati. Assieme
oll' Autorita di Sisterna bisognerd
coinvolgere RF1 e il Ministero
delle ln%rustmuun. per rcnllzzan.
I'infrastrutiura guanto prima”.
Livome, che inquesti anni ha fnﬂn
1o per ratforzare il femoviario.
realizzando peresempio il collega-
menin diretio tra il poro e 1a kioea
Tu'remcu. su questo fronie pub
insomma giocarsi alire importanti
partite. L Autorita di Sistema &
gia a lavoro da tempo - afferma
una pora i Palarza Rasciano - it
presidente Corsin 51 sta occupan-
do del auove Piano del Ferro di
Sistema e I'intervento i ripristino
dei cullegomenti ferroviar sulla
spondi est @ pare integrante di un
perearso che avrik come traguardo
T'inoltro via ferrovia di volumi di
iraffico sempre magginn

20/01/2018
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Il Tirreno

FEDERAZIONE USB

«Sindacati in stato confusionale
sulle concessioni marittime»

¥ PICMBING

«Cancessinni maritime: sinda-
cati confederali in stato confu-
slonalew, Lo sostiene la federa
zione Usb Piombino-Livorno
che aggiunge: «La Inro linea &
mandare via Rebrab e sperare
che arrivi qualcuno che facein
un prestita dallo Stato con Cassa
depuositde presdti Nel fruttemnpo
dichiarann che non vogliono il
rinnovo della concessione alla
Piombino Logistics. In questo
modo Aferpi verrd allonianata
priraa. Subito dopa ritattane di-
chiarando che i 164 lavorater
vanno salvaguardati quindi vor-
rebbero un rinnovo tempora-
neo, Per Fioin, Fin e Uilm - ag-
giungona - forse & davvem arn-

vato il momento di farsi da par-
te. Adesso cf sarebbe bisogno di
unita tra | lavomtori. Ma Funira
si pud c si deve ricercare sulla
base di un vero progeno poliri
ro-sindacale. Us![))puhedeve es-
sere |'organizzazione maggiori-
taria di cui oggi hanno bisogno
lavoratori. | risultati che stiamo
ouenendo intunalaliasonoNa
dilsostrarlo. Chi oppi st sente
iustamente tradito dallimmo-
ilismo ¢ la schizofrenia ha la
possibilith di aderire ad un nuo-
vo progena. 1l governn - prose-
gue - ceda le concessioni a Re-
brabper I')ortarc wvanti il proget-
to Cevital fanche con | aiuto del-
la Cassa derositl e prestiti). L'u-
nica altce alierpativa sarebibe fi-
nalmente la nazionalizzazione.

20/01/2018
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Il convegno tra le chiacchiere di corridoio

CIVITAVECCHIA - I convepni sone spesso piil importanti nei cormdai che aj tavoli vfficiali, E si rac-
colgono epunti, indiscrezioni ma anche dichiarazioni che negli intervent) non tirovano spazio Compresi

i temi che possono apparin: gossip o poco pill, Mo che ci consentono di vapire qualcosa di pii,

Grazlgne Delrip: sedwto a flanco dell'ammiraglio Vincenzo Afelone, fino al 9 febbraio prossimo comandante

f

del o ddelle Capiianeriz, i ministro all*inizio é stato preso d'avsalto da wna delegazione di lavorators sul
tena del lavoro che manca. fHa parlato poi, in chivsura del convegno, sil suo “Manira™, la cura ded ferro. Fieno
appogglo alla RAM i Cascenta, e la chiara sensazione di un suo occhlo di riguardo per Civiiavecchia e { poril

Il convegno tra
le chiacchiere

o) Renna. Significativo che sa stato
f, direttamente o attraverso la
segreteria, o “invitare™ s presiderti
delle AdSP a vemire al comegna.
Tra gl assemti, il presidente di As-
sopurti Zeno DFAgosting (o0 non o
abbiamo visto noi? ), C'era imvece
il suo segretario gencrale Mariam.
Al nsintéstrn ubbiure fotto s "wmica
domanda: scd governaiore Debora
Serracchiani dovrdo meno lasciare
il comitato i gesiione del porto
i Trieste. Risposta lapidaria (¢
1 o seveeta): * Anche per fel st
appliica ta fegge, come per quii™,
Tru il pubblico, due personegai
della porialing di ierd, ma che non
sembravano wolio convinti: Silvio
Di Virgifio, gt potemse direriore
penerale del mistero di Delrio,
e Gunni Moscherim, gid Vip a
Civierveeehia Sie tramir ..

sberta Maeil: seduta in prima
Siatraivip, ladonoressaMaciiéol
centro di ioa serie di indiscrezuomn
ches'incrocianotra Civibaveechia,
dove & segretario generale mofto
apprezzate, Liverno, dove si dice
che dovrebbe arrivare a coprire
s direzione generuale dei progeni
strategici nell’AdSP di Sicfaro
Corsini, ¢ Firenze, dove opera
come considente privilegion dvl
prestdente della Regronesul grande
temia delle pigitaforma Europa
{ubroniva, Lei non parla, anche
se solleciara. Anche Corsini non
s sbilarcia, Ha creato la mwova
direzicne det progeitistratezict, ing
al momento non 'ha ussegnata, se
fatiene personalmente Adviuda
rispowde: “La dottoressa Macii a
Livorno? Sta a lel e af mio amico
Di Mujor decidere”. Blindam.

2 o Iy
presidente nato ecrescinlo, insicme
a Corsini, nef vivaio vicine al mi-
nistero i Delrio e con i st
molio insintoma, Tra e Corsun
st si frebdero Ldispeite - sustiene
chi Ii conosce - nemmenc per inta
phr brava RoberiaMacit Sedovrd
esserri i decisione dungue, tode
presidentila prenderannn insicine.
Cog! si sussurra, DI NMajo pensa i
altro: in questi givrni ha racroli
importantt successt (¢ finanza
mentiy: ovvio che sia sugl sendi.
Yo dei suoi obietnve, shorato nel
CORVERio (NKE IN COMPENso Rot
I'hanno sfiorate Manne! Grunaldt
e Ferer Weens, dellacatena logistica
ditca Group)équelfodi potenZre
Civliaverchia come porio d ' appro-
o per leauto muwve, cle a Livorno
COMRCIIND AN INOVAr PHLSPUSLO.
Curitwitd i nosira: con Corsini,
i cud porte labronico eonsidera
¢ traffici anuto “roba nostra” ¢'é
comdivisione sul tra?

(segue in ultima pagina)

20/01/2018

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta Marittima

LE AUTOSTBADE DEL MARE NEL CONVEGNO DEI PORTI DI ROMA '

R s e Sa S L s S

Da Barcellona a Civitavecchia e Ancona
dopo BClick MOS, proposta all’Europa

Siguarda alla trasversale attraverso il centro ltalia per puntare anche allacrescitadeitraf-
fici con la sponda est dell'Adriatico - L'impegno tra Barcellona e la sponda ovest italiana

Da Barcellona
a Civitavecchia

sfatto, da parte suahadaloun senso
concretn all’incontro illustmndo
Ly portata del co-Aaanzamenio
curopeo del progetto BClink: MOS
for the future” per I'integrazione
lagisticatra Barcellona eCrvitavec-
chia. Al solo porto di Civitavecchia
arriveranno allo scopo 2,2 milioni
di euro, von la particolarita che
saraano a fondo perduto. Di Majo
hacorretamente deordaw che uno
degli elementi alla base dell’OK
dell’Unione Europea al progetio
& la presenza el svo pono e in
quelle di Barcetlona di un arma-
tore come Emanuel Grimaldi, con
eollegamenti di alte livello & con
nuovi accordi appena soltoserit
sia per i tragheni che nel campo
automotive.

[} progetto BClink MOS si
articolerd in due fasi. La prima,
tra pennaio ¢ dicembre 2009 per
un valore di 7 milioni e 122 mila
euro, compona il completamenro
de] nuovo pennello parallelo al

20/01/2018

maolo 27-28, che permetterd di
concentrare i traghetti in un area
dedicata: Laseconda fase rignarda
Barcellona per [4 milioni di euro
per convertite I attuale molo delle
rinfuse solide alle Autostride del
mare, Nell'ambito del finanzia-
mento - ha rcordaloe il presidente
N Majo, sard raffowzato i) progetio
diveicolare insede Ue del corridoio
maritimo-terresire tra Bareellona,
Civitavecchiae Anconacomedalla
mappa presentale in 1° pagina di
questo giornake, Un comidoio sul
quale stanne converpendo molte
proposte anche dalle istituzioni, a
mmincia|re|E|II:chitn:i inferessa-
te, La sponda Est dell’ Adriotico st
divemando sempre pily impaortante
sul pianoeconomicoedei traspontic
I"altermativa manttima-terroviaria
wgliando in due I'halia divenia
enormemente pift convenicate.
anche sul piano ambientale, della
Ludyit rotta terrestre illustrita dalla
mappa.

CIVITAVECCHIA - Le auto-
strade del mare, il “marebonus™, le
sinenyie (5l “Tema”™ e P ncque®,
entrambicomponent: fondamentali
per connetiere I'[talia. [l convegno
di martedl scorso nella bella sede
P FRNTRITaT di Civita-
veeehin non e slao soltanio un
importanie “spot” clettorale per
il ministro Graziano Delrio e il
governo Gentilonj, come qualcuno
diceva in sala. E stato anche la
presa duto i unae exigenza del
ministro di dimostrore che se la
Riforma dei porti va a rilento - e
nonc’E dubbioche sin cosi - alcune
realtd portuali riescono lo stesso
u slspondere alle nspelt:ive dei
mereati, ¢ alle esigenze scmpre pid
urgentemente “in real lime” delle
imprese. Sulle Autosteade del mare
sia Ennie Cascetta che Manuel
Grimaldi, Thomus Bummgartaer,
Matteo Cotani, Messimo Ferro ¢
Giancarlo Laguzzi hanno padato
alungo, come abbiamo riferito nel
nLmeno scorso.

Frunceseo Marii DiMaju, pado-
ne di cosa ¢ legittimaments soddi-

(segue in ultima pagina)
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Avvisatore Marittimo

"No incentivi alle carrette"
Marebonus,
Grimaldi chiede
piu equita

{vitavecchia. (¢ da vivedere qualkensa nellap

pilcazione ed crogazione del Marcbonus, Ci
sonn armaipr che neglt anni honno investilo o
navi nuove ed ecologiche mentre altri hanno in }-
nent {ragghelti vaechi di 40 ¢ 50 annd. Non possono
essere messi nelle stesse condiziond, Queste, pii o
meno le parole delllarmatore Emanuecle Grimaldi,
amministratore delegate del gruppo di Napoli le
ader nelle aulostrade del mure curvpee. Grimald
chiede piti equita pella distribimione degli incen
tivi per lo short sea shipping {SSS) nel corso del
convegno “Le autosirade del mare per connetiere
ITtalfa”, tenutesi mantedt a Civitavecchia nellam
bitoy degll ineontrl dedieat! a “Connettere. Italia™,
il piano governativo da 123 miliardi per 108 opere
definite “priorilarie”.
Le parole di Grimaldi trovanc l'appogile e la condi
visione del mindstro del Trasparld, Grueduno Belrdo,
che lancia un'cechiata (benevela) at ditolare del
ml])unus. l'ad di Kele Autosirade Mediterrance
Come stanno le autostrade del mare? Bene. En
nin Casestta, amministratore unieo delta n house
governaliva lete Autostrade Mediterranec, ha [atto
una fotografia dello stoto di salute delle $88. 772
collegament! alla settimana dal portl italtant, due
pitent A1 etrd Hoearl di stiva pacd o 2 milu cifo-
metdd. Quast tre quarti delle navi ro-ro sono gestite
ca armatori ftaliani che salgono alV80 per cento in
termini di stiva. pari a 300 accosti. [ ten trasportati
suno stati 84 millond, poce meno delle purlacuidag
ner (108 miliond). +Se lacelame un paragone mn
T'ultimo anno -osscyva Casectta Il movimento tew
sui traghetti ro-ro & aumentato del 21 per cento,
quello sulle navi portacontalner defl'8 per centos, I
traffico soltraito alla strada é stato di un miliardo e
mezzo di vecoll Tanno. Traffico desiinato a crescere
con il marcbhonus e integrazione ferroviarda. Perd,
afion possimo assediare le citta -commenta Delro
vl & unche per questo che abblamo dato 1] via o
misure come [l marebonus e il ferrobonus. Lo svi
luppo Indirizzalo anche nel trasporio ferreviarion.
1l contesto & quello Mediterraneo dove IMiaba € di
gran lunga i primo mercate delle SSS con 200 mi
Tioni di tonneltate trasportate, di cui 101 milioni in
rotabili. E leader nel trasperto di container, sem
pre via S88. cod ¢ scconda. dopo 1l Regna Unilo,
nel {rasperto di ro-ro. “Connettere lalla”™ punia
anche sul porll, essendo infuld costitulta da tre

Marebonus

asst: | tunne! alpini in costruzione,
laggiornamenin della rete femmovia
ria aph standard curopel e, appunto,
ks riforma ded poril che ha erealn. 1l
postn dei singoll scall, def sistemi ln
gistici ¢ portuali intcgratl,

e e —— e e————
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Civonline

Un convegno sul federalismo fisca-
le in programma per mercoledi al
porto

Organizzato dall'Ordine dei Dottori Commercialisti ed Esperti Contabili
CIVITAVECCHIA - “Federalismo fiscale: sviluppo del territorio e limiti dimensionali dei livelli di gover-
no." Questo, il tema di un convegno di studio organizzato dall'Ordine dei Dottori Commercialisti ed
Esperti Contabili di Civitavecchia, che si terra mercoledi pomeriggio presso la sala conferenze
dell’Autorita di sistema portuale. | relatori del Convegno saranno 'onorevole. Pier Paolo Baretta, sotto-
segretario al Ministero del’'Economia e delle Finanze, il presidente dell’Autorita portuale Francesco di
Maijo ed il professor Massimo Bagarani, professore associato di Politica Economica presso I'Universita
“G. Marconi” di Roma.

-~ ]
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CON UN CONVEGNO INDETTO NEL TERMINAL DELLE CROCIERE

Bari s’interroga
sullo sviluppo portuale

L’iniziativa indetta dal sindacato Cgil e dall’Autorita di sistema portuale

BARJ - Lunetl 22 geanaiu, alle
13.30 nella sala conflerenze del
terminal crociere di Bari, si terd
nu comvegou tal litelo: “Dal potto
all’Autoritd di sistema portuale.
Losvilurpo del porto tra territorio
¢ globalizzazione,” Liniziativa,
organizzata dalla FIL1 CGIL, con
le serioni pugliese ¢ rumpana, ¢
dall’ Autontid sistema portuale del
mare Adriatico meridionale mima
rappresentare un sigaificalivo nxe-
mentodiconlronto edidibaltitotm
ilmondodelsindacatoe quellodelle
nuoveamminisirazioni dei porti dal
quile faremergere le linee Fmdadi
sviluppo per Uimmediato luuro.

Dopo 1 saluti del presidente
della Regione Puglia, Michele
Emilianu, si tevrd lureluzjone intro-
duttiva dei segretart generah della
FILT CGI(L Puglia e Campania.

Ugo Patronl Griffi

rispettivamente Muria Teresa De
Benedictis e Natale Colombo. 11
presidente dell’ AdSP MAM, Ugo

Pagoni Griifi, parleri del uolodei
portidell’ Adriatico meridionale tra
nuovosviluppoe inlegmzione logi-
sticn. Previsi, nliresi, pli intesvenii
del presidente dell’ AdSP del mar
Ionio, Sergic Prete, che relazionera
sulla fonnezione ¢ la nqualifica-
Zicne quale nvova prospettiva al
kuvoro; e del presidente dell” AdSP
del mar Tirene ceatrale, Pietro
Spirito, che discuterd sui porti del
Sud e sullu puova vie della Seta.
Presente al dibattito lvano Russa,
dirigente della siruttora lecnicadel
MIT. che parleti della riforma dei
portt, di governance, di imprese e
di lavoro.

A chiudere il dibattito Maurizio
Colombai, FILT CGIL nazionale,
che nlerverrd sul molo del sinda-
calo tra nforma, contratiazione e
nuova osganizzazione del lavoro.
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Affari Italiani

PORTI: FILT, IL 22/1 A BARI INIZIATIVA SU SETTORE E
INFRASTRUTTURE SUD

Roma, 20 gen. (AdnKronos) - Si terra lunedi prossimo, dalle 13.30 presso il Porto di Bari
(Terminal Crociere) l'iniziativa della Filt Cgil Puglia e della Filt Cgil Campania “Dal porto
all'Autorita’ di Sistema Portuale. Lo sviluppo della portualita tra territorio e globalizzazio-
ne” sui nuovi assetti delle AdSP delle due Regioni con I'avvento della “Riforma dei Por-
ti". All'iniziativa, aperta dal saluto del Presidente della Regione Puglia, Michele Emiliano,
partecipano Ugo Patroni Griffi, Presidente dellAdSP del Mar Adriatico Meridionale, Ser-
gio Prete, Presidente dellAdSP del Mar lonio, Pietro Spirito, presidente dellAdSP del
Mar Tirreno Centrale e lvano Russo, dirigente struttura tecnica del Ministero delle Infra-
strutture e Trasporti. Ad introdurre i lavori la relazione di Maria Teresa De Benedictis e
Natale Colombo, rispettivamente segretari generali della Filt Puglia e della Filt Campania
ed in chiusura le conclusioni di Maurizio Colombai della Filt Cgil Nazicnale.L'iniziativa
vuole essere un momento di analisi, confronto e riflessioni sul forie cambiamento in atto
nel settore della portualita meridionale con I'obiettivo di rimettere al centro dell’agenda
politica del Paese il mezzogiorno e le proprie enormi capacita infrastrutturali, a partire dai
porti come di riferimento per lo sviluppo dell'intera filiera logistico e portuale del Paese.
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La Repubblica

Bari, il relitto Norman Atlantic restera sot-
to sequestro al porto. ltalia rischia infra-
zione Ue

La gip ha respinto la richiesta di dissequestro dell'armatore proprietrio del traghetio che nel 2014 fu distrutto da un incendio che fece
12 vittime. Le autorita tedesche hanno chiesto la sanzione perché non fu consentitc liberc accesso al ralilio

It relitto del traghetto ‘Norman Atlantic' rimarra sotto sequestro perché potrebbe essere necessaric tomare a bordo e perché si rischie-
rebbe una infrazione comunitaria. Lo ha deciso la gip de! Tribunale di Bari Alessandra Piliego, rigettando I'appelio proposto dai difen-
sori dell'armatore propristario del traghetto, Carlo Visentini, gli avvocati Filiberto Palumbg e Pietro Palandn

Il traghetto naufragd dopo un incendio a bordo ne! dicembre del 2014 che costd la vita a 12 parsone (19 sono ancora disperse) g il
ferimento di altre 64; il refitto & ormeggiato nel porto di Bari dal febbraio 2015. Per il giudics, che ha accolto le tesi della Procura, &
necessario “assicurare la nave a fini probatori* parché anche nel corso del processo "potrebbero profilarsi nuove esigenze istruttorie”.

Conclusa lincidente probatorio durato quasi due anni, la Procura ha ipotizzato responsabilita a carico di nuovi indagati i quali, per il
gip, potrebbero chiedere ulteriori perizie tecniche a bordo, non avendo partecipato allincidente probatorio.

C'a anche un'altra ragione alla base del 'ne’ de! Tribunale al dissequestre. Il giudice rcorda, infatti, che “dagli atti emerge l'attuale
pendanza di una procedura di infrazione comunitaria aperta nei confronti deflo Stato italiano” su impulso delle autorita tedesche, alle
quali non fu concesso il libero accesso a bordo del relitto. Questo in viclazione, secondo lore, delle nome Ue perché, essendo coin-
volte nel naufragio persone provenienti da diversi Paesi europei, ancha le rispettive strutture ministeriali avrebbero dovuto partecipare
alle indagini

Tale procedura, scrive il gip, rende necessaria la "consaervazione della prova e in paricolare della nave". | difensori di Visentini stanno
valutando se impugnare il provvedimento in Cassazione ritenendo cessate le esigenze probatorie, dal momento cha tutto sarebbe
stato ormai accerlato dai periti @ anche perché, dopo lo smassamento {svuotamento) della nave, sarsbbe mutato lo stato dei luoghi
Nell'atio di opposizione rigettato, i legali evidenziavang, inoltre, | costi ingenti legati al sequestro e la necessita di garantire il diritto di
proprieta e la tulela dell'ambienta.

| pm Etlore Cardinali e Federico Perrone Capanoe, si apprestano intanto a chiudere le indagini. Fino ad oggi i reati ipotizzati sono quelh
di cooperazione colposa in naufragio, omicidio plurimo e lesioni, a carico di 16 persone e di due socista, la Visemar, proprietaria della
nave, e la greca Anek, noleggiatrice del traghetto, ma non & escluso che le imputazioni aumentino cosi come il numere degli indagati
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The Medi Telegraph

“Norman Atlantic”, il relitto del traghetto re-

sta nel porto di Bari
Bari - La decisione del gip: potrebbe essere necessario tornare
a bordo e perché si rischierebbe una infrazione comunitaria.

Bari - Il relitto del traghetto “Norman Atlantic”’ rimarra sotto sequestro perché
potrebbe essere necessario tornare a bordo e perché si rischierebbe una infra-
zione comunitaria. Lo ha deciso il gip del Tribunale di Bari Alessandra Piliego, ri-
gettando ’appello proposto dai difensori dell’armatore proprietario del traghetto,
Carlo Visentini, gli avvocati Filiberto Palumbo e Pietro Palandri. Il traghetto naufra-
g0 dopo un incendio a bordo nel dicembre del 2014 che costd la vita a 12 persone
(19 sono ancora disperse) ¢ il ferimento di altre 64; il relitto &€ ormeggiato nel porto
di Bari dal febbraio 2015. Per il giudice, che ha accolto le tesi della Procura, & ne-
cessario «assicurare la nave a fini probatori» perché anche nel corso del processo
«potrebbero profilarsi nuove esigenze istruttorie». Concluso 1’incidente probatorio
durato quasi due anni, la Procura ha ipotizzato responsabilita a carico di nuovi inda-
gati i quali, per il gip, potrebbero chiedere ulteriori perizie tecniche a bordo, non a-
vendo partecipato all’incidente probatorio.
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Gazzetta del Sud

La crisi a Gioia Tauro, le segreterie preoccupate; «Possibili ricadute negative»

Porto, i sindacati nazionali chiedono un vertice

immediato
Tutli restano in attesa di sviluppi dopo le mosse dell’ Authority

reggio calabria La "guerra" fredda tra
Medcenter Container Terminal ed Msc, le due
societa che gestiscono le banchine del porio di
Gioia Tauro intimorisce le segreterie nazionali
delle organizzazioni sindacali (firmatarie dell'
accordo del luglio scorso}. | segretari della Filt
Cgil, Alessandro Rocchi, Fit Cisl {Antonio
Piras) e Uiltrasporti {Claudio Tarlazzi} hanno
inviato una richiesta di incontri al delegato dei
porti del ministero delle Infrastrutture Graziano
Delrio, Ivano Nasso, per un incentro urgenie
sulla situazione del porto di Gioia Tauro. A
spaventare i rappresentanti sindacali nazionali
di categoria sono le mosse adottate dall’
Autoritd portuale con il commissario Andrea
Agostinelli che ha chiesto precise indicazioni
alla Medcenter sulla situazione del terminal.
Nella missiva si legge che: «Considerato che
lo sviluppo della vicenda potrebbe influire
negalivamente su! destino di molti lavoratori e
su un intero territorio ci rendiamo disponibili fin
dalla prossima settimana per individuare una
data utile per effettuare |' incontro». VYogliono
correre i sindacalisli ® sanno benechenonc' &
pitl tempao da perdere. Tutto questo mentre i
timori di una tenuta dello scalo calabrese,
oramai gia di fatto nelle mani di Msc che pud
decidere quando vuole di spostare il traffico
delle navi che & gia basso. In mancanza di interventi autorevoli che possano mettere i paletti a una
vicenda che & drammatica si attende quello che il ministero avra da dire ai sindacati. Sempre se li
convochera.{a.n.)
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Giornale di Sicilia

A PARTIRE DAL PRIMO FEBBRAIO. Resteranno in vigore, invece, per i turisti &, con questo
aggravio, I' Autorita di sistema del Mare di Sicilia provvedera a migliorare le strutture

Niente piu diritti portuali per gli abitanti di
Lampedusa

000 Nisnte piu diritti portuali, dal primo

febbraio, per i residenti delle Egadi, di

Pantelleria e Lampedusa, olire che per coloro

che hanno un contratto di lavoro nelle isole

minori per almeno tre mesi. | diritti restano in

vigore, invece, per i turisti e, con guesto

aggravio I' Autorita portuale di sistema del

Mare di Sicilia occidentale provvedera al

miglioramento delle strutture presenti nei porti

di Trapani e Porto Empedocle.

Rispettivamente un nuovo terminal ed il

miglioramen to della stazione marittima a

Trapani, e la riqualificazione della stazione

marittima a Porto Empedocle. Per evitare che i

turisti ed i passeggeri debbano attendere I'

arrivo delle navi e degli aliscafi in balia delle

condizioni meteo: vento freddo d' inverno e

sols cocante d' estate.

Ad annunciario & stato Pasqualino Monti,

presidente dell' Autorita portuale di sistema

del Mare di Sicilia occidentale {comprendente

anche i porti di Palermo e Termini Imerese}),

nel corso di un incontro tenutosi al Comune

alla presenza del commissario straordinario

Francesco Messineo e di lda Carmina,

sindaco di Porto Empedocle, oltre che dei

primi cittadini delle isole minori {Pagoto per le

Egadi, Gabriele per Panielleria e Martello per

Lampedusa). Ed ancora, Franco Maltese, comandante della capitaneria di porto di Trapani, Vincenzo
Franza della "Caronte & Tourist" e Alessandro Forino, amministratore delegato della "Liberty Lines".

| nuovi diritti portuali entreranno in vigore il primo febbraio e pravedo no, per ogni passeggero, residenti
o pendolare delle iscle minori esclusi, 52 cenlesimi a corsa, quindi, un euro e 4 centesimi fra andata e
ritomo. Ed ancora, 3,55 eur per ogni passeggero delle navi ro -ro in imbarco o sharco; 1,9 euro per ogni
crocerista in transito, 2,4 euro per ogni crocierista in imbarceo / sbarco; 10 centesimi per ogni tonnellata
di merce alla rinfusa imbarcata ¢ sbarcata; 20 centesimi per ogni tonnellate di merce varia imbarcata o
sbarcata; 1,6 euro per ogni automezzo pesante imbarcato o sbarca to dalle navi traghetto; 90 centesimi
per ogni auto commerciale imbarcata o sbarcata dalle navi traghetto; 1,7 euro per ogni auto a seguito di
passeggeri imbarcata o sbarcata dalle navi traghetto; 5 centesimi per ogni tonnetlata di prodotto liquido
imbarcata o sbarcata e 1,03 euro per ogni contenitore lo -lo imbarcato o sbarcato.,
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Con i diritti «xrestituiremo dignita alle strutture, scarsissime, di Trapani e Porto Empedocle - ha spiegato
Pasqualino Monti -, i cui piani regolatori del porto, peraltro, sono fermi rispet tivamente al 1962 ed al
1968». Ed allora, per realizzare il ferminal sara necessario prima intervenire proprio attraverso il piano
regolatore, per cui gli interventi verranno realizzati dopo I' estate, «Siamo indietro su tutto - ha spiegato
Monti - e per puntare allo sviluppo del traffico, turistico, navale e crocieristice, dobhiamo correre perché
il mercato non aspetla, gia adesso si programma per il 2020».

L' Autorita portuale, poi, ha approvato la pianta organica ed attende di capire se il ministero autorizzera
la costituzione di due uffici periferici, a Trapani, con 6 dipendenti, ed a Porto Empedocle con 2. (*ATR*)

ANTONIO TRAMA
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Messaggero Marittimo

Migliora ricettivita nei porti di Trapani e
Porto Empedocle

TRAPANI - All’incontro con Francesco Messineo, commissario straordinario del Comune di Trapani, Pasqualino
Monti, presidente dell’ Autorita di Sistema portuale del Mare di Sicilia occidentale, ¢ Franco Malilese, comandante
della Capitaneria di porto di Trapani, C. V. (CP), hanno partecipato i sindaci di Porto Empedocle Ida Carmina, delle
Isole Egadi Giuseppe Pagoto, di Pantelleria Salvatore Gabriele, e delle Pelagie Totd Martello. Erano inoltre presenti
Alessandro Forino, amministratore detegato di Liberty Lines Spa e presidente del Cda di Traghetti delle Isole Spa,
Vincenzo Franza ed Edoardo Bonanno, presidente e amministratore delegato di Caronte&Tourist [sole minori.
L’AdSp del Mare di Sicilia occidentale ha stabilito di esentare dal pagamento dei diritti autonomi i residenti nelle isole
minori e altre particolari categorie, quali i lavoratori pendolari e le forze dell’ordine. Pagheranno i diritti fissati i re-
stanti passeggeri, ma con gl introiti I'AdSp si & impegnata a cofinanziare, congiuntamente a Liberty Lines, la realizza-
zione di una struttura ricettiva per i passeggeri in attesa di imbarco sui mezzi veloci della compagnia, da posizionare
nelle immediate adiacenze dei pontili degli aliscafi per le Egadi e Pantelleria. Sard una struttura dotata di tutti i servizi
necessari all’accoglienza dei turisti. Ma non & il solo intervento sul porto di Trapani che nasce da una collaborazione
pubblico-privato. Il previsto, e irrinunciabile, restyling dell’esistente stazione marittima, passeggeri e crocieristi, sard
portato avanti attraverso un cofinanziamento dell’ AdSp e di Caronte&Tourist, e dard un’ulteriore spinta allo sviluppo
dello scalo. Anche a Porto Empedocle si interverra per migliorare I’ offerta ricettiva.

«Una premessa mi sembra doverosa, per onesta intellettvale», ha commentato Pasqualino Menti. «Nel porto di Tra-
pani la situazione & drammatica con un Piano regolatore portuale che risale al 1962, mentre quello di Porto Empedocle
& del 1968. Le conseguenze sono ovvie: prima di realizzare strutture e infrastrutture, abbiamo bisogno di pianificare e
progettare. Ecco perché quello che oggi abbiamo concordato rappresenta un piccolo miracolo in termini di tempo».
«Credo si tratti - riprende il presidente Monti - di un fattivo segnale dell’'impegno profuso dall’ AdSp, in collaborazic-
ne con i partner privati, nell’avviare una profonda riqualificazione dello scalo trapanese, migliorando 1'accoglienza dei
passeggeri, la loro attesa al riparo da ogni situazione climatica. L' intervento partirh gia il prossimo autunno, al termi-
ne della stagione tristica 2018»,

Collaborazione & la parola d’ordine tra i sindaci dei comuni i cui porti fanno parte dell’ Autorita di Sistema.

Per Messineo «la battaglia perché I’intero sistema portuale riceva maggiore attenzione & da poriare avanti insieme e
I'incontro di oggi da garanzie in questo senso. Il passaggio dai nostri porti non deve essere per nessuno un sacrificio
prima di raggiungere le bellezze delle isole: gli scali devono diventare confortevoli luoghi di transito».

1l sindaco di Porto Empledoche, Carmina ha invece ribadito la necessiti di «una sinergia tra le realia locali, gli armato-
ri, I’AdSp e la Capitaneria per uno sviluppo complessivo dell’intero territorio, a forte vocazione wristica, che non pud
che andare verso un polenziamento delle infrastrutiure».

Alessandro Forino ha dichiarato che «Liberty Lines prende atto con soddisfazione del nuovo corso che 1’AdSp ha in-
trapreso con I'avvento del presidente Monti, e si rende disponibile a percerrere al suo fianco, con tempistiche e moda-
litd che si concorderanno insieme, il percorso di miglioramento delle strutture e dei servizi del porto di Trapani. Que-
sto in prosecuzione e continuiti dello spirito che ha sempre caratterizzato I’atteggiamento della nostra societd
nell’ottica di voler fornire al passeggero un servizio al piti alto standard qualitativo. Liberty Lines prende atto anche
delle esternazioni che i sindaci delle Isole Minori presenti hanno prodotio su temi che, pur se non in programma
nell’odierna conlerenza stampa, sono sicuramente al centro degli interessi e delle attenzioni della societ, assicurando
di poter fornire tutto il supporto ¢ la disponibilitd a considerare, con il coinvelgimento di tutti i protagonisti del tema
dei servizi di collegamento marittimo veloce, le necessita delle comunita isolane sia per gli aspetti di continuita territo-
riale che per quelli di supporto alle attivitd turistiche».

Infine, un parere positivo & stato espresso anche dal presidente Franza: «Abbhiamo accolto con estremo favore
I'ingresso dei porti di Porto Empedocle e Trapani nell’ambito della pertinenza dell’ Autoritd di Sistema della Sicilia
occidentale, in quanto destinatari di una gestione dei terminal pil adeguata alle esigenze della clientela, Ci riteniamo
quasi naturalmente impegnati a collaborare con 1' Autorita per rendere questi uitimi sempre pib efficienti. Abbiamo
altresi apprezzato che la stessa Autoritd abbia ritenuto di non far gravare ulteriormente questi interventi migliorativi
sul residenti o sui pendolari», '
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Gazzetta del Sud

Infrastrutture che mancano, continuita territoriale quotidianamente svilita e perfino I incapacita
di realizzare strutture che diventino poli attrattivi

Un filo che unisce [' Italia e si spezza a Messina

Emblematico il viaggio della goletta Oloferne: tocca le citta sede di Musei del Mare e
non si ferma qui

Lucio D' Amico C' & un filo che unisce tutta I'

Italia & che &' interrompe proprio a Messina.

Stavolta il riferimento non & alle infrastrutiure

c¢he mancang, al Ponte e a fulte le altre opere

che dovrebbero, assicurando ta continuita

territoriale, fare dell' area dello Stretto il

crocevia fondamentale dell' intero

Mediterraneo. Il filo & quello che lega le citta di

mare, i loro porti, Ia loro storia, attraverse

luoghi simbolici che diventano importanti

elementi catalizzatori, attraendo enormi flussi

turistici e culturali. E quella rete dei Musei del

Mare che verra toccata dall’ iniziativa di cui

riferiamo in questa stessa pagina. E purtroppo

in quell’ elenco Messina non c' é. La

prestigiosa Goletta realizzata in un cantiere

messinese negli anni Quaranta {(ai tempi di un

fervore di allivita che, poi, sarebbe culminalo

negli anni Cinquanta-Sessanta con le

prodigiosi creazioni del marchio Rodriquez,

casa madre degli aliscafi pit veloci del vento)

si fermera nel suo viaggie in tante localita, ma

non qui, in riva allo Stretto.

E la domanda all' interrogativo che nasce

spontaneo & banale: qui non ¢' & un Museo del

Mare. C' & il Forte San Salvatore che, grazie

alla straordinaria opera di tutela da parte della

Marina Militare, rappresenta un potenziale

prezioso tassello di un mosaico, perd, a cui mancano ancora troppe tessere. Tutte le principali citta di
mare d' ltalia e d' Europa hanno uno o pit poli attrattivi legati esclusivamente alla propria storia e
geografia, alla risorsa-Mare.

Noi abbiamo un luogo, la Falce, che pud diventare il piis grande “laboratorio di Bellezza" (per utilizzare
termini del mecenate Antonio Presti e dell' assessore regionale Vittorio Sgarbi) dell’ intera Sicilia. Ma
ancora si fatica a riportare in citla - una citta di mare e di porto il cui Piano regolatore portuale & vecchio
di oltre 60 anni! - il nuovo strumento di pianificazione che é la base essenziale per ogni investimento
futuro e per ogni progetto di bonifica e di rigualificazione previsto nell’ ambito del "Patio per la Falce".
Partiamo un attimo dai nostri lidi, dall' inferno azzurro delle nostre vie lastricate di buone intenzioni, e
alziamoci in volo sul resto d' ltalia, come se dovessimo anticipare il viaggio della goletta Clofemne.

In Friuli ¢' & il Museo civico del Mare di Trieste - realizzato nel luogo dell’ antico Lazzaretto San Carlo, e
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ci¢ dovrebbe farci rifleltere, visto che la nostra Falce ospitava un tempo proprio il Lazzarelto - con 15
sale espaosilive distribuite su tre piani. C' & il Museo della Cantieristica di Monfalcone, inaugurato nel
2017, per ora unico nel suo genere (e Messina & stata tra le antesignane della Cantieristica navale
italiana...).

In Veneto ci sono il Museo storico navale di Venezia, su 4 mila metri quadrati, con 32 sale e una quantita
impressionante di collezioni esposte, e il Museo della Laguna a Chioggia. In Emilia Romagna troviama il
Musea delle Navi al Rettorato di Bologna, il Museo delle attivita subacquee a Marina di Ravenna, il
Museo della Marineria a Cesenatico, it Museo della Regina alla Darsena di Cattolica. Nelle Marche il
Museo navale di Ancona, quello della Marineria di Pesaro, il moderno e innovativo Museo del Mare di
San Benedstlo del Tronto. in Lombardia, dove non ¢’ @ mare, é preziosa la sezione Trasporti navale del
Museo della Scienza Leonardo Da Vinci di Milano. In Liguria non ci sarebbe neppure bisogno di citare il
complesso architettonico progettato da Renzo Piano, con il meraviglioso Museo del Mare Galata, I
Acquario visitato da milioni di persone, il Museo dei Fari alla Lantema. In pil, vi sono il Museo navale di
Pegli, quello tecnico-navale della Marina Militare a La Spezia e diverse altre strutture diffuse a Savona e
dintorni.

In Sardegna passiamo dal Museo del Mare dell' isola di Caprera al nuovissimo Museo del Mare di
Villasimius. Saltiamo in Abruzzo: ¢' é il Museo delle meraviglie marine di Pescara. In Campania, la
bellissima sezione navale del Museo San Martino di Napoli, assieme al Museo de! Mare e al Museo
navale dell' Universita partenopea. Nel Lazio citiamo solo il Museo slorico del servizio navale e della
scuola nautica di Gaeta e il Museo del Mare di Santa Severa. In Toscana ¢’ & il "Livomo Port Center",
uno splendido percorso museale ma non solo inaugurato nel 2015. Tante altre tracce sparse, poi, tra
Puglia e Calabria. la Sicilia, regione della Soprintendenza del Mare, ospita |I' Arsenale della Marina
Regia a Palermo, il "SirMuMa"-Museo del Mare di Siracusa, il Museo del Mare di Licata, quello di
Sciacea, il Museo Lilibeo di Marsala con lo straordinario relitto della Nave punica del lll secolo avanti
Cristo.

Tutto si lega. In una citta dove non si € in grado di difendere I' autonomia del proprio porto, dove si sono
svenduti i nobili e gloriosi marchi della Cantieristica navale, dove si parla si parla si parla. si dice no a
tutto e si tutela saltanto il degrado, sarebbe un miracolo avere un vero Museo del Mare.

E infatti a Messina i miracoli non accadono...
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La Sicilia

Port utility
«Siamo sereni dimostreremo la correttezza dell’
operato di Miceli»

«Rimaniamo in attesa di concscere la
motivazione della Cassazione e rimaniamo
sereni, certi dell' assoluta correttezza della
condotta dell' ingegnere Nunzio Micelin. In
questi termini interviens I' awv.

Bruno Leone, che difende il professionisia,
coinvalto nell' operazione "Port utility”, per la
quale & indagato con I' accusa di concorso in
corruzione per atti contrari ed era stato posto
agli arresti domiciliari per un appalto espletato
dall' autorita portuale di Augusta.

L' intervento del legale difensore & successivo
alla decisione della seconda sezione della
Corte di Cassazione che ha di nuovo annullato
con rinvio I' ordinanza con cui il tribunale del
riesame di Catania aveva annullato la misura
degli arresti domiciliari disposta dal gip del
tribunale aretuseo, Giuseppe Tripi, nei
confronti dell' ing. Miceli.

«L' annullamento della Cassazione - afferma
Leone - non ripristina tout court la misura
cautelare bensl comporta un nuovo riesame
da parte del tribunale delia liberta».

L' ing. Miceli era tornato libero a seguito del
primo pronunciamento del tribunale del
riesame e continuera a rimanerlo in attesa che
il tribunale etneo decida sul provvedimento
della Corte suprema.

F.N.
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Siracusa News

Siracusa, la Cassazione annulla la decisione del
Riesame di revoca dei domiciliari a Miceli

La Corte di Cassazione ha annullato la
decisione del Tribunale del Riesame di
Catania di revoca degli arresti domiciliari nei
confranti di Gaetano Nunzio Miceli, il 57enne
siracusano coinvolto nell’ ambito dell’
operazione "Port utility” per concorso in
corruzione per atti contrari e posto ai
domiciliari per un appalio espletato dal’
autorita portuale dei Augusta . E la seconda
volta - la prima a giugno scorso - in ¢ui la
Suprema Corle ha rinviato le decisioni del
Tribunale della Liberta di Catania, accogliendo
i ricorsi della Procura.
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